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1992 +BA N -16 | Rathaus - Friedrich -Ebert -Platz
0,1 km oberird. + 0,1 km Rampe + 0,9 km Tunnel @ 1 1

Der 15. Bauabschnitt (BA) verlangert die Stadtbahn vom Rathaus durch
den Burgberg nach Norden um 2,4 km nach Thon. Das Gleispaar steigt
zunachst mit durchschnittlich 5 % an und liegt bei der ehemaligen
Kaiserstallung 26 Meter unter der Oberflache. Der Bahnhof Kaiserburg
befindet sich von dieser etwa 200 m entfernt unter der Pilotystral3e.

Bis zur Pirckheim.

km ab Hauptbahnhof Gelédnde / Stadtbahn )
Str. hat die Stadt-

1,15 Rathaus (oben *) | 301-303 | 295 m |steigt 5% h . “
n ein fall

1,49 hochster Punkt 340 m 310 m |steigt 5% ba 40/e dGE'at ©

1,60 Kaiserburg Anf. |326-323 | 316 m - von 4 7o und hinter

1,70 Kaiserburg Ende | 326-323 | 316 m | fallt 4% | der StraBenkreu-

: zung bereitet die

1,82 Abzw. Flughafen 320 m 311 m |steigt 2% 3
2,06 Rampe Anfang | 318,5m | 314 m |steigt 5% VS-NF den.spate—
2,14 Rampe Ende | 318m | 318 m ; ren Abzweig zum
2,20-2,26 F-Ebert-Pl. | 318m | 318 m - Flughafen vor (\
BA 18). An der Ar-

chivstr. machen die Gleise einen 90°-Bogen nach Westen und kommen
in einer Rampe neben dem 250 m langen Archivpark an die Oberflache.
Am Nordostrand vom F.-Ebert-Platz bekommt die Linie 5 eigene Hoch-
bahnsteige, dann biegt sie nach Norden in die vorhandenen StralRen-
bahngleise ein.

An der JuvenellstraRe und Bucher Stral3e muss die Stadtbahn fur den
Fahrgastwechsel ihre Trittstufen herausklappen, bevor sie in der Wende-
schleife von Thon wieder einen separaten Hochbahnsteig bekommt. Die
Verlangerung der Stadtbahn erfordert zwei zusatzliche B-Wagen.

¥%Die Bahnsteige ab dem Fr.-Ebert-Platz sind nur 40 m lang, weil (wie zum
Dutzendteich) auf absehbare Zeit C-Wagen die langsten Zige sein werden.

¥%.Den Abstand der StraBenbahngleise nordlich vom Fr.-Ebert-Platz hétte
die VS-NF schon ab 1980 fir die Stadtbahn um 40 cm verbreitert.
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Das Stadtbahnnetz in der Nordstadt: Alle km-Angaben ab Nirnberg Hbf.

%Die Stationsabstande sind gering, daher kénnte die Stadtbahn an der Ju-
venellstr. durchfahren und ihre Bedienung der Stra3enbahn-15 Uberlassen.

1993 £BA N -17 | Rathenauplatz - Maxfeld
®o 1

0,6 km Tunnel

1993 kommen die Bauarbeiten am Rathenauplatz endlich zum Ab-
schluss: Beide Bahnsteige liegen bei der VS-NF seit 1988 in der Waage-
rechten und alle vier Stadtbahngleise verschwinden vor der Sulzbacher
Str. im Tunnel. Dieser fachert sich sofort in drei Richtungen auf:

¥,Nach Nordwesten fihren 550 m unter dem Maxtorgraben und der Tuch-
ergartenstr. zum vorlaufigen Endbahnhof Maxfeld, der funf Meter unter

der Oberflache zwischen Pirckheimerstr. und Maxfeldstr. liegt.

¥Nordwarts folgt der BA 7 von 1981 nach Schoppershof und Ziegelstein.
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¥aNach Osten kommt man in den 150 m langen Tunnel vom BA 14 Richtung
St. Jobst.

Y%Alle Gleise liegen auf 308 m Uber dem Meeresspiegel und es gibt zwei
FahrstralRenkreuzungen. Die Beeintrachtigungen sind gering, da man von
Schoppershof beide Richtungsgleise erreicht und gleichzeitig vom Max-
feld ins westliche oder von Veilhof ins ¢stliche Richtungsgleis fahren kann.

Die Stadtbahnlinie 6 steuert Maxfeld statt Stadtpark an, ansonsten gibt
es keine Anderungen im Liniennetz. Die Haltestellen der Linien 14, 36 und
37 werden 150 m nach Osten zum neuen Bahnhof verschoben, um mit
kurzen FuBwegen beim Umsteigen die Reisezeiten zu verkirzen.

1995 +BA N -18 | Maxfeld - Friedrich -Ebert -Platz
0,8 km Tunnel @ 0 1

Zwei Jahre lang ist das Maxfeld Endstation fir die Stadtbahnlinie 8,
dann wird sie 1 km nach Westen verlangert. Dabei verlauft sie weitge-
hend unter der Meuschelstr., die sie im 100 m-Radius erreicht. Vor der
Krelingstral3e liegt die gleichnamige Station in einfacher Tieflage ohne
Verteilergeschoss (wie der reale U-Bahnhof Kaulbachplatz 120 Meter
weiter nordlich).

Hinter der Pilotystr. wird der BA 16 erreicht und dessen Rampe genutzt,
um an die Oberflache zu kommen. Der Bahnhof Fr.-Ebert-Platz behalt
zwei Gleise an einem Inselbahnsteig und die Linie 8 bekommt ein 60 m
langes Wendegleis am Ostrand der Bucher Str., damit sie die nhach Thon
weiter fahrende 5 nicht behindert.

Y.Betrieblich besser wére der viergleisige Ausbau vom Fr-Ebert-Pl. mit zwei
Inselbahnsteigen, wiirde aber eine viel grol3ere Flache beanspruchen.

¥,Eine 200 m lange Verbindungskurve von der Krelingstr. zur Kaiserburg
unterquert im 100-m-Radius vier Gebaude. Sie wird erst ab 1996 im
Linienbetrieb genutzt.
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Die Stadtbahnlinie 8 fahrt in der Hauptverkehrszeit in Doppeltraktion,
daher braucht man fur ihre Verlangerung zwei zusatzliche B-Wagen. Die
150 m weiter sudlich durch die Pirckheimerstr. fahrende Stral3enbahn-
14 entfallt dafur dstlich vom Fr.-Ebert-Platz, was einen Zug einspart.

Im StraRenbahnnetz gibt es nur eine Anderung, denn die Linie 14 beginnt
(wie vor 1989) am Friedr.-Ebert-Platz statt am Stadtpark. Dadurch ist sie
1,6 km kiirzer und braucht einen Triebwagen weniger.

Die Verbindung zwischen den U-Bahnhdfen Maxfeld und Stadtpark tiber-
nehmen Busse, deren Netz die VS-NF dafir verfeinert. Zu den bisher
schon ganztagig 20-mindtlichen Linien 36 und 37 kommt die 38 im glei-
chen Takt hinzu. Auf den meisten Abschnitten Gberlagern sich zwei Linien:
36 Hallertor - Rathaus - Maxfeld - Stadtpark, 37 Hallertor - Rathaus -
Maxfeld - Nordring - Herrnhiitte und 38 Thon - Nordring - Maxfeld - Stadtpark.
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. Lange |Fahr-| & | NvVZ [ & | HVZ
Virtuelle Stadtbahn ab 1995 inkm |zmin| S Bl c|a B|C
Fi./Hardhohe - Eberhardshof - Plarrer -

1 Hbf - Frankenstr.- Messe - Langwasser 1951 42110/10/10)10/10/10
2 G.Adolf-Str.- Plarrer - Hauptbf - Herrnhiitte| 7,8 | 18 [ 5 |10/ 0| 5 |10| O
3 Stein/Weih.- Plarrer - Rathen'pl.- St.Jobst | 11,7 | 28 [ 7 |14/ 0| 7 |14| 0
4 Eibach - Plarrer - Hbf - Bayernst.- Langwas) 14,8 | 32 | 8 |16/ 0| 8 |16| 0
5 Thon - F.Eb.-Pl.- Rathaus - Hbf - Dutzendt.| 6,7 | 19| 5 | 0|55 |0 |5
Fi./Jahnstr.- Eber'hof - Plarrer - Rathaus
[ Rathenaupl.- Herrnhiitte - Ziegelstein 1301291711410 7114/ 0
8 Eber'hof - Plarrer - Hbf - Rathen.- F.Eb.-PI.| 6,8 | 17| 5 | 5|/0]| 5|0 |5
10 Fi./Rathaus - Firth Hbf - Zirndorf 58 11314 14/014 4|0
11 Fu./Klinikum - Farth Hbf - Jahnstr. 44 112141401440
12 G.Adolf-Str.- Plarrer - Hbf - Langw.-AKS | 11,4 | 22 | - | - 6 12| 0
Summe der 10 Stadtbahn-Linien 1995 101,9 55|77|15(61 84|20
Summe der 9 Stadtbahn-Linien 1989 84,6 48 (80| 0 |54 82|14
Zunahme von 1989 bis 1995 17,3 71-3/1517 2|6

1996 +BA N-19

Krelingstral3e - Martinskirche
und Hauptbahnhof - Maffeiplatz

0,1 km Rampe + 1,2 km Tunnel

®o

[u] 2

1996 erreicht die VS-NF ihr 1965 gestecktes Ziel von acht Stadtbahn-

linlenin NUrneHUJ : 6 HLWH

'DPLW GHU QHME QHW

passt, braucht man nérdlich und sidlich der Innenstadt neue Gleise:

Ostlich der KrelingstraRe biegt die neue Trasse niveaugleich vom BA 18
ab und unterquert im 100-m-Radius drei Gebaude. 400 m folgt sie der
Rollnerstr. nach Norden, bis sie den vorlaufigen Endbahnhof Martinskir-
che in einfacher Tiefenlage (zwischen Groland- und Wilderstr.) erreicht.

Auf allen Asten des Gleisdreiecks zwischen Fr.-Ebert-Platz, Krelingstr.
und Kaiserburg fahrt eine Linie und damit héchstens alle 10 Minuten
eine Stadtbahn. Dafir gentigen signalgesicherte Abzweigweichen und
man braucht keine aufwandigen Uberfiinrungsbauwerke.
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Sudlich vom Hauptbahnhof nimmt die VS-NF einen neuen Tunnel in
Betrieb, der kreuzungsfrei vom BA 3 Richtung Glockenhof abzweigt. Der
unterirdische Bahnhof AufseRplatz entspricht weitgehend der Realitat

und die Stadtbahn erreicht 200 m weiter den Tunnel, der 1980 fur die
StraBenEDKQ HU|IIQHW ZXUGH : %$ 'LH 6WDWLR
bekommen in den Folgejahren Hochbahnsteige.

Die Linie 6 braucht 18 Minuten von der Martinskirche zum Sudfriedhof
und fur die Doppeltraktion in der Hauptverkehrszeit (HVZ) 10 B-Wagen.
Die Attraktivitatssteigerung wurde zwei direkte Linien zur Frankenstral3e
rechtfertigen. Das Gleispaar nordlich vom Hauptbahnhof verkraftet
aber keine weiteren Stadtbahnen, daher kdme nur eine kurze Pendel-
linie in Frage. Einfacher ist es, ein Jahr lang die Buslinie 67 (Eibach -
Hafen - Finkenbrunn - Frankenstr.) in der HVZ zum Hauptbahnhof zu ver-
langern. Au3erdem fahren die Stra3enbahnlinien 14 und 18 weiter Uber die

Die rot-weif3en Stadtbahnwagen wirden bei der VS-NF seit 1972 zum gewohnten
Stadtbild gehéren. Ab 1987 waren in der Hauptverkehrszeit 134 Sechsachser
(Typ B) und 5 Achtachser (Typ C) unterwegs. (Fotomontage von Jorg Schéfer)
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Gugel- und Frankenstr. zum Trafowerk. Die VS-NF spart daher zunachst
nur zwei Stral3enbahnziige auf der Linie 14 und vier auf der 18z.

An der Martinskirche bleibt das Liniennetz unveréandert +dort profitieren die
Buslinien 37 und 38 von den neuen Anschliissen zur 9 in die Stadtmitte.

Opernhaus - Hauptbahnhof / Auf-
sel3platz und Abzw. Gostenhof

0,1 km Rampe + 0,9 km Tunnel @ 0 0

1997 +BAN-20

Auf den ersten Blick mag es Uberraschen, dass die VS-NF die Stral3en-
bahn-18 zur Stadtbahn-9 macht, bevor die wichtige Achse Aufsel3platz -
Frankenstr.- Langwasser fertig ist. Man braucht aber die neue Ver-
bindung zum Opernhaus, um den absehbaren Mehrverkehr durch die
BA 20 und 21 zu bewaéltigen.

In der Realitat fuhren um die Jahrtausendwende zwischen Lorenzkir-
che, Hauptbahnhof und Aufsel3platz an Werktagen tber 80.000 Fahr-
gaste und brachten die U-Bahn an ihre Kapazitatsgrenze. Die VS-NF
wirde zwar etwa die Halfte des Aufkommens zum Glockenhof verla-
gern, ndrdlich vom Hauptbahnhof miissen aber alle Stadtbahnen (wie die
U-Bahn) das gleiche Gleispaar benutzen. Der viergleisige Ausbau zur
Lorenzkirche ware extrem teuer und wirde weiteren Durchgangsver-
kehr in die Innenstadttunnel locken.

Sinnvoller ist eine direkte Verbindung vom Plarrer zum Aufsel3platz: Die
Fahrt Giber die Lorenzkirche dauert sechs Minuten, tibers Opernhaus hin-
gegen nur die Halfte tviele Fahrgaste kamen dadurch schneller ans Ziel!

Der Neubauabschnitt beginnt mit einer zweigleisigen Rampe am 06stli-
chen Bahnsteigende vom Opernhaus. Nach 200 m trennen sich die Gleise
unter dem Frauentorgraben: Die Strecke zum Hauptbahnhof kommt
hinter dem Abzweig zur Celtisunterfihrung neben der Stral3enbahn an
die Oberflache und entlastet dadurch den vielbefahrenen Kreuzungs-
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bereich. Am Ende der Rampe liegen die vorhandenen AuRenbahnsteige
auf dem Bahnhofsplatz. Das andere Gleispaar biegt vom Frauentorgraben
nach Suden ab und steuert den 500 Meter entfernten Aufsef3platz an.

%Das Opernhaus ZLUG [XP HUVWH@ DASQK B XB{8IF denn
auf beiden Seiten des ebenerdigen Inselbahnsteigs verschwinden die
Stadtbahnen im Untergrund.

Y4Fur die Gleise zum Hauptbahnhof ist die Trennung vom Individualverkehr
wichtiger als die kreuzungsfreie Ausfadelung der Gleise zum Aufsel3platz.

¥Nordlich vom Aufsel3platz hétte die VS-NF schon beim BA 20 einen unter-
irdischen Abzweig vorbereitet und auch dort auf aufwandige Uberfiih-
rungsbauwerke verzichtet.

Fur einen effektiven Personal- und Fahrzeugeinsatz bietet es sich an,
dass die "neue 9" nicht am Gostenhof wendet, sondern zum F.-Ebert-
Platz weiter fahrt. Dazu aktiviert die VS-NF den beim BA 6 vorbereiteten
Abzweig unter der Further Str.: Das neue Gleispaar biegt nach Norden
ab, liegt unter der Willstr. und kommt hinter der Reutersbrunnenstr. an
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die Oberflache. Der neue Bahnhof Deutschherrnstralle hat Hochbahn-
steige, dann wechselt die 9 auf die vorhandenen StraRenbahngleise.
Ihr Abstand wurde teilweise erweitert und an einigen Stellen nimmt man
Begegnungsverbote in Kauf, die den Fahrplan nicht beeintrachtigen.

Am F.-Ebert-Platz steuert die 9 den Hochbahnsteig am Nordostrand an,
der 1992 beim BA 15 in Betrieb ging. Dort wechseln die Zlge ihre Lini-
ennummer und fahren als 8 Richtung Maxfeld weiter. Die kombinierte
8/9 braucht bei 37 Minuten Fahrzeit fir den ganztagigen 10-Minuten-Takt
neun B- oder C-Wagen. Das sind vier mehr als zuvor und durch den
Verzicht auf die Linie 18 spart man sieben Stral3enbahnen.

1999 +BA N -21 [ Maffeiplatz - Frankenstral3e
0,1 km Rampen + 1,0 km Tunnel @ 0 1

'LH AHFK¥DHK ®3 KDOELHUWH GHatpthahKhof] i W Y
FrankenstraRe auf 5 Minuten. Méglich machte das der Ausbau der Pillen-
reuther Str., unter der man die Gleise mit den Bahnhdfen Aufsel3platz

und Maffeiplatz verlegte. Beider VS-NF ZIUH AQXU3 GLH 6WUD?
1980 auf der Pillenreuther Str. gefahren: Vom Aufsel3platz bis zur Kreu-

zung mit der Humboldtstr. 400 m im Tunnel und dann bis zur Kreuzung

mit der Frankenstral3e oberirdisch : BA 7). Die unterirdische Verbindung
Hauptbahnhof - Aufse3platz kAme 1996 hinzu : % $

%LV ]XP A/ FNHQVFKOXVV3 KIWW® JVADP KUWIFHK
lich so gut an den Bahnhof Maffeiplatz neben der Adam-Kraft-Realschu-

OH JHZ|KQW GDVV HU D O % DXHIKRIS-GHFHENISrX F N
Oberflache bleiben kénnte. Bis zur Budapester Str. A W D XI&skGléidpaar
wieder in den Tunnel ab und erreicht nach 500 m den neuen Bahnhof
FrankenstralRe, der wie in der Realitat vor der Kreuzung liegt.

Bis zur NerzstralRe gewinnen die Gleise 13 H6henmeter und kommen
(wie die reale StralRenbahn seit 2003) auf dem eigenen Gleiskérper in
der Mitte der Katzwanger Strafl3e zuriick an die Oberflache:
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km ab Ort Hohe Gber NN Steigung
Hbf Gelande/Stadtbahn | bis zu
0,75 Aufsel3platz (Bahnsteigmitte) 309 m 300 m 20 A
1,3 Tunnelportal hinter der Gudrunstr. 312 m 307 m 60 A
1,45 Maffeiplatz (Bahnsteigmitte) 314 m 313 m -30 A
1,6 | Tunnelportal vor d. Budapester Str. | 315 m 310 m -
2,1 Frankenstralle (Bahnsteigmitte) 319 m 310 m 20 A
2,35 | Abzweig Bauernfeindstr. : BA22) | 319m 313 m 40 A
2,6 Tunnelportal vor der Nerzstr. 328 m 323 m -
2,8 Trafowerk (Bahnsteigmitte) 323 m 323m 5 A
3,25 Am Rangierbahnhof (Bahnsteigmitte) 325 m -20 A
3,9 | Finkenbrunn (Mitte neuer Bahnsteig : BA13): 319m

Typisch fir die Stuttgarter Stadtbahn sind nach oben offene Bahnsteige
zwischen Tunnelstrecken. Die Station Weilimdorf Léwenmarkt ging im
September 1992 in Betrieb. (J6rg Schéfer, 19.7.10)
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Der neue Tunnel unterbricht die Stral3enbahngleise von der Franken- zur
Katzwanger Straf3e und die Linie 18 kann nur noch die Wendeschleife am
Nordosteck der Kreuzung anfahren.

2000 +BA N -22 | Frankenstr.- Bauernfeindstr.
1,0 km oberirdisch + 0,9 km Tunnel @ 1 0

Die 1,8 km lange Verbindungsstrecke schliel3t 250 Meter sudlich der
FrankenstraRe im Tunnel an den BA 20 an. Nach 400 Metern erreicht
sie den Bahnhof Hasenbuck, den die VS-NF im Gegensatz zur Realitat
nicht Gberdeckelt, sondern offen im Einschnitt platziert. Mit zwei Aul3en
bahnsteigen braucht er weniger Platz und bekommt nicht (wie in der
Realitéat) nur einen Ausgang zur Ingolstadter Str. im Norden, sondern
einen weiteren zur Brixener Str. im Siden.

. Lange | Fahr-| 8| NVZ | & HVZ
Virtuelle Stadtbahn ab 2000 nkm zmin| 3 | Blc|S Blc
1 Fiu./Hardhdhe - Eberhardshof - Plarrer - 101 | 41 |10 /10/10] 10|10 10
Hbf - Frankenstr.- Messe - Langwasser
2 G.Adolf-Str.- Plarrer - Hauptbf - Herrnhiitte | 7,8 | 18 [ 5 |10| 0 [ 5 |10| O
3 Stein/Weih.- Plarrer - Rathen'pl.- St.Jobst [ 11,7 | 28 | 7 |14| 0| 7 |14| O
4 Eibach - Plarrer - Hbf - Bayernst.- Langwas.| 14,8 | 32 | 8 |16/ 0| 8 |16| 0
5 Martinskirche - Rathaus - Hbf - Dutzendt. 6,7 171505505
6 Thon - F.Eb.PI.- Hbf - Frank.- Stdfriedhof | 96 | 23|16 |0 | 6|6 [12|0
Fi./Jahnstr.- Eber'hof - Plarrer - Rathaus
[ Rathenaupl.- Herrnhdtte - Ziegelstein 130129 71141017 14/ 0
8 Eber'hof - Plarrer - Hbf - Rathen.-F.Eb.-Pl.| 68 | 17| 4 |4 0| 4 |0 | 4
9 F.Ebert-Pl.- Plarrer - AufseR3.- Frankenstr. | 80 | 20| 5|50 - | - | -
(NVZ - Bauernf.) (HVZ - Worzeld.Str.) (94)(25|-|-|-|16/0]6
10 Fi./Rathaus - Fi. Hbf - Zirndorf - Cadolzb. | 14,0 25| 5 |50 6 |0 | 6
11 F4./Klinikum - Hbf - Jahnstr.- Gebersdorf 69 185/ 5|/0|5(5]|0
12 G.Adolf-S.- Plarrer - AufseR3.- Langw.AKS | 96 | 20| - | - | - | 5|10/ 0
Summe der 12 Stadtbahn-Linien 2000 121,2 67 83|21(74|91 31
Summe der 10 Stadtbahn-Linien 1995 101,9 55177|15|61|84 |20
Zunahme von 1995 bis 2000 19,3 1216 |6 (13| 7 |11
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Stral3enbahnnetz ab 2000 Lange |Fahrz.| NVZ | HVZ

16 Westfriedhof - Plarrer - Dianapl.- Finkenbr. | 7,2km [24min| 6 Tw | 6 Tw
17 Thon - F.Ebert-Pl.- Plarrer - Dutzendteich | 8,3km [33min| 8 Tw | 8 Tw

17z Thon - F.Ebert-Pl.- Plarrer - Scharrerstr. (7,1) [29min - 7 Tw
18 Tiergarten - Hauptbahnhof - Frankenstr. 8,3km |29 min| 8 Tw | 8 Tw
Summe der 3 Haupt-Linien 2000 23,8 km - 22Tw |29 Tw
Summe der 3 Haupt-Linien 1995 32,7 km - 29 Tw |41 Tw
Abnahme von 19 95 bis 2000 -8,9 km - -7Tw [-12 Tw

Ab 1990 ging das Guterverkehrsaufkommen am Nirnberger Stidbahn-
hof drastisch zurtick und 1998 schloss die Deutsche Bahn AG (DB) ihn

Tristanstr. : b o
;19abHbf |- ¢ 2@ 0 100 200 300

'_ , Meter

Volksfestplatz

i Bayernstr.‘ 2,4

Lichtenreuth 2,7

Volkspark
Dutzendteich

Nergsy o

' ' ”FIachweiher3,3

Details —_—

. BA39 i

Trafowerk

2,85
<«

o Stiickgut- , .
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x Y 35 %@ ; -
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= Stadtbahn Uber Bayernstrale
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o

Nur so weit abweichend: :

Reale U-Bahn-Trasse . Bauernfeindstr.

Realer StraBenbahn-Plan : ) A A=445=41
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JDQ] : %$ (V LVW GDKHU ZHVVY QWO ] EKa&iF KQ |
seine Gleise eine U- oder Stadtbahn zu legen. Wahrend der Tunnel der
U-Bahn knapp einen Kilometer lang ist, gentigt der Stadtbahn die Halfte
davon. 250 Meter hinter dem Ostportal erreicht sie den seit 1972 befah-
renen BA 2 zur Bauernfeindstrale.

Die Linie 1 nutzt die neue Strecke, fahrt Uber AufselRplatz statt Glocken-
hof und erschliel3t fiir Langwasser mehr Ziele ohne Umsteigen. Spates-
tens ab 2000 wéare die Nachfrage bei ihr so grof3, dass man in der
Hauptverkehrszeit je einen B- und C-Wagen zusammen kuppelt, um pro
Zug 108 Platze mehr anzubieten. Mit 66 Meter sind es die langsten
Zuge im Nirnberg-Firther Stadtbahnnetz.

Das VS-NF- 5[] Martinskirche Zegelsten
Liniennetz 2000 1 EKre"ngStr_ o
F-Ebert-Pl. |:| Herrnhiitte

West-
friedh.

6.8 ‘. = Rathaus i St. Jobst

117 K1 T
T

Briick
-enstr. 16

16 9

Eberhardsh. o0l lanmnmn

S
‘s:‘s:‘uu|||g|||lo,;¢,"
Sy, %, %,

S 2, %0, %

RN 4y Yy

1.7 Gostenh.

rth
Rothenb. Str.

o o

G.-Adolf-Str.

Stein
3

Eibach 4

‘0
o
=
c
N

(D

=)
o
Q

Bauernfeindstr.
6 Siidfriedhof 1,4 Langwasser

=HLFKHQHUNOIUX4Q(8) LirbeHLB Vitrit tiber Christuskirche
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5. DER AUSBAU IN NURNBERG 2002 BIS 2026

2002 +BA N -23 | Martinskirche - Grol3reuth h.V.
0,8 km oberird. + 0,1 km Rampe + 0,1 km Tunnel @ 1 2

Der 23. Bauabschnitt (BA) schliel3t an der Martinskirche unterirdisch an
den sechs Jahre zuvor ertffneten BA 19 an. Gleich danach kommen die
Gleise an die Oberflache und fuhren zur Haltestelle Rollnerstrale, die
zwischen Avenariusstr. und Nordring liegt.

P ZHLWHU ZLUG GLH AQ|UGOLFKHQZ)L G REDK Q2
der Realitat) nur noch wenige Giterziige taglich verkehren, braucht die
Rollnerstr. mit der Stadtbahn keine Unterfiihrung. Hinter der Kreuzung
mit der Kilianstr. entsteht der vorlaufige Endpunkt GrofR3reuth mit Busan-
schlissen Richtung Thon und Herrnhiitte.

Fur die Verlangerung der Linie 5 braucht man einen zusatzlichen Zug
mit einem C-Wagen.

2003 tBA N-24 | Grol3reuth h.V. - Flughafen
1,9 km oberird.+ 0,1 km Rampe + 0,2 km Tunnel @ 2 1

Die 2,2 km lange Verlangerung zum Flughafen ist weitgehend oberir-
disch und kann daher schon nach einem Jahr Bauzeit er6ffnet werden.
Sie fuhrt von GroRRreuth schnurstracks gen Norden Uber Kleinreuth nach
Lohe. Die nachsten 700 Meter sind eingleisig und nach der Briicke tber
den Bucher Landgraben taucht die Stadtbahn neben dem Parkhaus P3 in
einen kurzen Tunnel ab. Darin folgen eine Linkskurve mit 50 Meter-Radius
und eine Weiche vor der wieder zweigleisigen Station Flughafen.

Die VS-NF héatte den Endbahnhof wie in der Realitat kostengunstig mit
einer offenen Baugrube erstellt. Vor dem Terminal gab es 2007 noch
genug Platz, um PKWs und Busse daran vorbei zu leiten. Und wie die
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Der Flughafen entsprache weitgehend dem architektonisch ansprechenden
AHF KUWHQD K Q KR ware allerdings nur 60 statt 80 Meter lang, weil die
Stadtbahnlinie 5 auf absehbare Zeit maximal Zuge mit zwei B-Wagen braucht.
Am Westende des Bahnsteigs gabe es keine Rolltreppen und Aufzilige, sondern
einen direkten Zugang zu Serviceeinrichtungen im Untergeschoss und eine
Rampe zum Erdgeschoss. (Fotomontage mit C-Wagen von Joérg Schafer)

AHFKWAIDRBEQ: QXW]W GLH 6WDGWEDKQ EHXBH *
keine Wendeanlage zu brauchen.

In der Realitat fahrt die U 2 seit 1998 im Tunnel zum Flughafen. Mit dem
Umweg Uber Ziegelstein ist sie ab dem Hauptbahnhof 13 Minuten unter-
wegs. Die Stadtbahn wirde genau so lang brauchen, aber eine Station
mehr bedienen. Zudem bdéte sie attraltive Direktverbindungen vom Flug-
hafen zur Altstadt (Rathaus und Lorenzkirche) und zum Doku-Zentrum,
zu denen man als U 2-Fahrgast umsteigen muss.

Far die erneute Verlangerung braucht die VS-NF wiederum einen zuséatz-
lichen C-Wagen.
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2004 +BA N-25

Thon - Am Wegfeld

2,3 km oberirdische StraRenbahn

®4|[Uo

Nurnberg plante bis etwa 1990, nach Vollendung des U-Bahn-Grundnet-
zes auf die Stral3enbahn zu verzichten. Erst am 12.10.94 beschloss der
Stadtrat, langfristig auf die dritte U-Bahn-Achse (Nordwestring - Plarrer
- Tiergarten) zu verzichten. Daflr sollte das erganzende Stral3en-
bahnnetz beibehalten und ausgebaut werden und moderne Niederflur-

A7UDPVS3
Stadtbahn so gekommen.

Die VS-NF héatte darauf-
hin einen neuen StralRen-
bahn-Betriebshof am sud-
lichen Ortsrand von Buch
beschlossen. Die Anbin-
dung an das vorhandene
Schienennetz erfolgt tber
einen 2,3 km langen Neu-
bau nach Thon xdamals
schon war ein deutlicher
Fahrgastzuwachs und die
Einsparung zahlreicher
Busfahrten absehbar.

In der Realitat ergab erst
2012 eine Prognose fir
dieses Teilstlick das sehr
gute Nutzen - Kosten -
Verhaltnis von 2,43. Der
Stadtrat gab grunes Licht,
Baubeginn war 2013 und

HUKDOWHQ

BA23 & Flughafen

5,5 Am Wegfeld

Almoshof

Schnepfenreuth

4,6 Schnepfenr.

Marienbergstrala

4,0 Schlesw. Str.

Maordring

Die Virtuelle Stadtbahn fur Nirnberg und Furth (VS-NF), Konzept v.J6rg Schéfer +Seite 73

'DV ZIUH ZDKHHBHHIEL-QOL



ab 10.12.16 fuhren StraRenbahnen zum Wegfeld. Die nicht mehr bendtig-
te Wendeschleife in Thon baute man anschlieRend zurtick. Schon nach
wenigen Monaten Betrieb tUbertraf die Nachfrage alle Erwartungen.

Die zwolf Jahre friher ertffnete VS-NF-Strecke hatte weitgehend der
Realitat entsprochen. Allerdings gabe es zwischen Bucher Str. und
Schnepfenreuth eine Station weniger, wodurch ihr durchschnittlicher
Abstand auf 600 m wachst und die Linie 17 eine halbe Minute schneller
voran kommt. Zudem wechselt das Gleispaar 500 m vor der Endstation
aus der Mitte der Bundesstral3e B 4 nicht auf deren Ost-, sondern auf
die Westseite: Die Wendeschleife Am Wegfeld liegt dadurch neben dem
Areal des neuen Betriebshofs, der zwei Jahre spater in Betrieb geht.

Im Gegensatz zur Realitat hatte die VS-NF die Wendeschleife in Thon
nicht abgebaut, sondern zum Wenden der Stadtbahn-Linie 5 weiter ge-
nutzt 'LH A7 UD P ® Jiiddanhgvam sudlichen Ortsrand von Buch um,
bevor sie ab 2014 Uber Reutles nach Erlangen weiter fahrt : % $ ).

[

Die Wendeschleife in Thon am 28.10.09: Bis 2016 endeten dort zwei
StraRenbahn- und fiinf Buslinien. Durch die Verlangerung der StraBenbahn
sparte man viel mehr Bus-km ein als StraRenbahn-km hinzu kamen.
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2005 Neuer StralRenbahn-Betriebshof

Als der Nurnberger Stadtrat beschloss, die Stral3enbahn langfristig zu
erhalten, war der letzte verbliebene Betriebshof Muggenhof nahe der
Stadtgrenze zu Firth fast 100 Jahre alt. Man hatte ihn nur mit groRem
Aufwand an die neue Fahrzeuggeneration anpassen kdnnen. Daher
suchte die VAG einen neuen Standort, der grof3 genug fur die wieder
wachsende Flotte war und n&her am absehbaren Liniennetz lag. Die
Wahl fiel auf ein 68.200 m? grol3es Gelande der ehemaligen Trafo-
Union an der Heinrich-Alfes-Stral3e, das dicht am Sudast der Linie 5
zum Sudfriedhof lag.

1998 begannen die Planungen fur die 17.000 m2 des ersten Bauab-
schnitts: Mit Haupt- und Betriebswerkstatt im Westen, Wagenhalle im
Suden, einem Verwaltungsgebaude und Anschluss an das Streckennetz
kostete er rund 50 Millionen Euro. Die Bauarbeiten starteten im April
2001 und am 7.7.03 wurde der neue Betriebshof eroffnet.

Auf der 15.000 m2 grof3en Freiflache innerhalb der Betriebshofumfahrung
entstand von Februar 2009 bis Méarz 2010 fir 8,2 Millionen Euro das
&HQWHU A)D K U-ZiHdJRahretihysbau), das zuvor im Gleisbau-
platz Maximilianstrae untergebracht war.

Da bei der VS-NF die Stadtbahn-Linie 6 zum Sudfriedhof fahrt, lage
dieser Betriebshof aufRerhalb des StralRenbahnnetzes: Er bréauchte
von der Wendeschleife der Linie 14 an der Frankenstral3e ein knapp
400 Meter langes Betriebsgleis zur Heinrich-Alfes-StralRe.

Besser sieht es fur eine Flache im Industriegebiet westlich vom Flugha-
fen aus: Sie liegt zunachst zwar auch am Rand vom Stralienbahnnetz,
ist aber fir die absehbare StuB QDFK (UODQJHQ LGHDO
Betriebshof kann auf dem 100 bis 150 Meter breiten Streifen zwischen
Bucher Hauptstr. (= alte Bundesstral3e B 4) und Erlanger Str. (= neue
B 4) schrittweise mit seinen Aufgaben wachsen.
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5,5 Am Wegfeld A.= Tram- und Bysstation
ST mit Wendeschleifen und
Parkplatzen ab 1998:
Wie in der Realitat knapp
10.000 m2. Etwa die Halfte
davon nutzt man nach der
/' Verlangerung der StraRRen-
bahn zur Erweiterung des
Betriebshofs um.

B = Erster Bauabschnitt
des Betriebshofs ab 2000:
15.000 statt 17.000 m2 in
der Realitat, da bei der VS-
NF (noch) weniger Stral3en-

StraBRenbahn
bahnen fahren.

w = Tram und
KFZ wechseln
auf der neuen
B 4 die Seiten.

C = Erweiterungsflache ca.
20.000 mz.

R = Reale Wendeschleifen f.
Tram u.Bus =ca. 10.000 m2.

50m 50m

2006 +BA N-26 | Langwasser Nord - Klinikum Sid
1,3 km oberird. + 0,1 km Rampe + 0,1 km Tunnel @ 1 1

1979 begannen die Planungen fur einen Klinikneubau im Sidosten von
Nurnberg mit 1.000 Betten und 10 Operationssélen. Nach acht Jahren
Bauzeit zogen 1994 die ersten Patienten im Klinikum Sid ein. Die VAG
reagierte darauf nur mit einer Taktverdichtung der Buslinie 56 zum U-
Bahnhof Langwasser Mitte. Mit einer Stadtbahn hatte man sicher schon
beim Bau der Klinik eine Gleistrasse bertcksichtigt.

In der Realitat ware es am einfachsten gewesen, ab dem Scharfreiterring
den Betriebshof zu nutzen, der parallel zur ASLQJEDKQ3 OLHJW 9
Ostende fehlen nur 400 Meter bis zum Klinikum Sud. Allerdings waren
im Betriebshof grof3ere Umbauten erforderlich und die Zwischenstatio-
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nen hatten durch den grof3en Abstand zu den Wohn- und Industriege-
bieten nur ein maRiges Fahrgastpotenzial.

Die VS-NF héatte schon 1972 eine Trasse zur ErschlieBung der Langwas-
serwiese vorbereitet und 1985 das erste Stiick bis zur Annette-Kolb-Str.
in Betrieb genommen : % $11). Die Verlangerung bleibt neben der
Thomas-Mann-Str. und bekommt an deren Ende die Station Kafkastralie.
Dort kann man zur Buslinie 57 Richtung Dutzendteich umsteigen.

Das Stadtbahn-Gleispaar wendet sich in einem grof3en Bogen nach Sid-
osten, wird vor der Bahnlinie vom Haupt- zum Rangierbahnhof eingleisig
und verschwindet vor der Breslauer Str. in einem kurzen Tunnel. Die End-
station Klinikum Sud ist wieder zweigleisig und liegt vor dessen Haupt-
eingang, damit Besucher und Personal kurze FuRwege zu den Kranken-

e ——— '-'---.\,_-\' 5, -'----:___:." %a
m 100 200 300 4 Tl i

‘11: sn

' i < VS-NF 2 SWLRQ
Haupt' Fi.a"( im- ! i ™
bahnhof * r}-j"lnﬂ‘ﬁ.’l e

\ 5,4 Langw. Nord

EUROCOM
Nirnberg W

s Reale U-Bahn

& : 3y

A e .+ Zufahrt Betriebshof

L VS-NF-Stadtbahn
o ‘."""’

- T &Y/, e .-"" . Zufahrt Betriebshof
%;.‘_“,#—- w 6 5 Langw Mltte e -

i ..p_:-_l* y. s Langw. Sud W=2xr=100 m

Ubersicht moglicher Gleisanlagen auf der frilheren Langwasserwiese:
AKS = Stadtbahn-Station An.-Kolb-Str., DB =Bahnhof Langwasser; U = U-Bahn-
Betriebshof. (Alle km-Angaben ab Hauptbahnhof tber die Bauernfeindstral3e)

Die Virtuelle Stadtbahn fur Nurnberg und Furth (VS-NF), Konzept v.Jorg Schéfer +Seite 77



stationen haben. Auf der Stidseite fuhrt ein Ful3- und Radwegtunnel unter
der Gleiwitzer Str. hindurch zum Langwasserbad *UDILN : % $

¥Die Gestaltung vom Klinikum Sid und der Stadtbahnstation beeinflus-
sen sich gegenseitig, wodurch Eingange und Parkpléatze womaoglich an
anderen Stellen A O B Q ®er Bahnhof hatte (wie z.B. am Flughafen)
HLQHQ A'HFNHO3® EHNRPPHQ RGHWYeHA kBrindthQ HQ (

¥%Zu einem spéateren Zeitpunkt kann man die Stadtbahn Richtung Moo-
renbrunn verlangern, ohne die in der Zwischenzeit auf dem Klinikgelande
entstandene Bebauung zu beeintrachtigen.

Da die Linien 4 und 12 ihre Ziele tauschen, wirde Langwasser Sid in

der Normalverkehrszeit (NVZ) nur noch alle 10 Minuten angefahren. Um

das zu andern, kdnnte man die Linie 9 um 5,4 km verlangern und auf ihr
ganztagig B-Wagen in Doppeltraktion einsetzen. EffektiYHU LVW-GLH
JHOXQJ3® GHU LangmMasker No@l, damit nachfragegerecht je ein
Triebwagen allein das Klinikum Sud und Langw. Std ansteuert.

¥AUm auf den Liniennetzplanen den Eindruck zu vermeiden, dass die 14
ganztagig das Angebot nach Eibach verdichtet, beginnt die sie offilziell erst

DP 30IUUHU XQG GHU KLQWHUH RUQ HEZ\D 3HQ EH WR
In der Gegenrichtung fahrt die 14 zuerst in Langw. Nord ein und wechselt

beim Warten auf den zweiten Triebwagen die Linienbezeichnung.

Die Grafik beim BA 2 zeigt zwei alternative Trassen fur die Stadtbahn:

%'LH A2SWLRQ 1RUG?3 KIWWH HLQHRW®AN\HW O LE
Thomas-Mann-Str. freigehalten, damit die Stationen zentraler in der
kunftigen Bebauung liegen. Sie ware etwa 150 m l&anger, weil sie schon
friher von der Strecke zum Betriebshof abbiegt.

¥Die A2 SW L R QednmBerst unmittelbar hinter Langwasser Mitte. Sie
kreuzt das Gleis der Gegenrichtung auf gleicher Héhe und wendet sich
in einem engen Bogen nach Nordosten, um neben der Breslauer Str. an
die Oberflache zu kommen. An der Einmiindung der Grol3-Strehlitzer Str.
entsteht die gleichnamige Station und hinter der Kreuzung mit der Glei-
witzer Str. der Bahnhof Klinikum Sad.
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2007 +BA N -27 | Stindersbuhl - Zaricher Str.
0,7 km oberird.+ 0,2 km Rampe + 0,7 km Tunnel @ 1 1

Der 27. Bauabschnitt (BA) schlief3t in Stindersbihl an den BA 8 an und
GHU %DKQKRI EOHLEW D %Y KEGQKRWWS-EE bA IV J X
2EHUIOIFKH %LV XU %0O«FKHUVWU AWDRXEFHQ B(
tergrund ab und folgt der Rothenburger Stral3e. (Die reale U-Bahn biegt
hingegen nach Sidwesten zur Gustav-Adolf-Str. ab.)

Der Bahnhof Von-der-Tann-Str. liegt unter der Kreuzung der 35 bis
40 Meter breiten Rothenburger Str. mit der 25 bis 35 Meter breiten
Von-der-Tann-Str. (= Mittlerer Ring). Das ermdglicht den Verzicht auf ein
Verteilergeschoss und bietet genug Platz fir Bushaltestellen, Fahrrad-
abstellplatze und Grinanlagen zur Auflockerung. [ Norddstlich der Kreu-
zung kommt bis zur Herzog-Bernhard-Str. eine Flache von 30 x 40 m
hinzu, wenn man drei Zweckbauten opfert. An der Gustav-Adolf-Str.
braucht man dafir die 80 x 40 m der Wendeschleife nicht mehr und kann
sie anderweitig nutzen.]

200 m hinter der Von-der-Tann-Str kommt die Stadtbahn in einer Rampe
an die Oberflache und verlauft in der Mitte der breiten Rothenburger Str.
auf eigenem Gleiskdrper. Diese Ausfallstral’e wurde nach der Jahrtau-
sendwende bis zur Ringbahnbricke grof3ziigig ausgebaut und man hatte
kostengunstig auch oberirdische Gleise verlegen kénnen.

Hinter der Kreuzung mit der Zuricher Stral3e liegt die vorlaufige Endsta-
tion: Wie beim realen U-Bahnhof GroRRreuth (300 m stidwestlich davon)
fahren die Buslinien 70 und 71 bis zum Mittleren Ring ein Stlick parallel,
um doppelte Umsteigezwdnge zu vermeiden. An der Ziricher StalRe
wenden bei der VS-NF die Linien 68 (Uber den Tillypark nach Schweinau)
und 79 (Uber die Virnsberger Str. nach Firth).

Die Virtuelle Stadtbahn fur Nurnberg und Furth (VS-NF), Konzept v.Jorg Schéfer +Seite 79



2008 +BA N -28 | Zuricher Str. - Gebersdorf
2,4 km oberirdisch @ 3 0

Ein Jahr spéater geht es nach Westen weiter: Die Baukosten fir die
oberirdische Stadtbahn sind wesentlich geringer als die durchgehend
unterirdische U3. Daher kann man (mit 800-Meter-Abstand) eine neue
Station mehr anlegen:

Kleinreuth liegt hinter der Briicke tUber die Ringbahn (= Glterzugstrecke
Nurnberg Rangierbf - Flrth Hbf) 450 m dstlich vom realen U-Bahnhof.
Am Abzweig der Virnsberger Str. bietet er optimale Anschlisse fur die
Buslinien, die auf dieser Richtung Furth fahren.

Viele Autofahrer wirde es sicher freuen, dass die VS-NF im nachsten
Abschnitt die Rothenburger Str. fur Stadtbahnen und Kraftfahrzeuge
ausbaut. Dadurch entfallt (im Gegensatz zur Realitat) die enge Orts-
durchfahrt von Kleinreuth. Anders als die U-Bahn hélt die Stadtbahn an
der Sigmundstral3e, weil dort beim 70er und 71er viele Fahrgaste in das
angrenzende Industriegebiet ein-, aus- und umsteigen.

[ === Stadtbahn oberirdisch

7UDVVH GHU A%
Nurnberg - Gro3habersdorf

. 3

MafRstab 1 : 7.500

o, — — ]
ba 4 0 50 100 200

3‘ﬁ-cher Str. LN e . Meter
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'LH 6WDGW 1<UQEHUJ ABRASHQ&ltatiig WIinGe Um&lie
autobahnéhnliche Sitdwesttangente und den zu ihr parallelen Main-
Donau-Kanal zu unterqueren. Die Stadtbahn bleibt hingegen an der
Oberflache und bekommt neue Briicken neben der Rothenburger Strafl3e.
Wahrend diese unverédndert auf einem Damm die Kreuzung Furth Sid
ansteuert, kriegt das Gleispaar zwischen den Richtungsfahrbahnen ein
Gefalle und erreicht an der Einmindung der Diebacher Str. das Gelan-
deniveau. Dort biegt sie (ohne Beeintrachtigung der Rothenburger Str.)
nach Sudwesten zum Bahnhof Gebersdorf ab.

Der Bahnhof wurde bereits 2000 als Endstation des 13. Firther Bauab-
schnitts (BA) erdffnet. Auf der umgebenden Flache des ehemaligen Koh-
lenlagerplatzes entstehen (wie von der Stadt Nurnberg als Ergdnzung

Das VS-NF-

Liniennetz 2008
=HLFKH Q Bdite\o
(c) Linie 18 tber Christusk

Plar
-rer Hbf
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zur U-Bahn geplant) Bus- und PKW-3DUNSOIW]H VRZLH HLQ A
*HZHUEHJHELHW PLW GLUHNWHP 6FKQHOOEDKAQ

Gleichzeitig mit dem Nurnberger BA 28 geht der Firther BA 16 nach Zirndorf
in Betrieb: Nach der Unterfahrung der Gebersdorfer Str. trifft die Stadtbahn
beim alten Bahnhof Firth Sid auf die stillgelegte Trasse der Bibertbahn,
die sie bis Zirndorf nutzt. Die Stadtgrenze Nurnberg-Oberasbach liegt etwa
400 Meter westlich vom Bahnhof Gebersdorf am Ostufer der Rednitz.

: Lange|Fahr-| & | NVZ | & | HVZ
Virtuelle Stadtbahn ab 2008 inkm zmin|S |B|c |2 B|C
Fi./Hardhéhe - Eberhardshof - Plarrer -

1 Hbf - Frankenstr.- Messe - Langwass. Sid 19,1141 110/10/10)10/10/10
(Zirndorf -) Gebersdorf - V.d.Tann-Str.-
2 Plarrer - Hbf - Rathenaupl.- Herrnhiitte 1593218 8/8|8/8/8
3 Stein/Weih.- Plarrer - Rathen'pl.- St.Jobst | 11,7 | 28 | 7 |14/ 0| 7 |14| 0
4 Eibach - Plarrer - Hbf - Bayern.- Klinik.Sid | 1491 32|18 |8 8|8 | 8|8
5 Flughafen - Rathaus - Hbf - Dutzendteich [ 98 | 23 |6 |0 /6|6 | 0| 6
6 Thon - F.Eb.PI.- Hbf - Frank.- Sdfriedhof | 96 |23 [ 6 |0 | 6|6 |12| 0
Fu./Jahnstr.- Eber'hof - Plarrer - Rathaus
[ Rathenaupl.- Herrnhiitte - Ziegelstein 18113619118/ 019118/ 0
8 Eber'hof - Plarrer - Hauptbf - Rathenaupl. | 6,8 | 17| 5 |5 |0 - | - | -
(NVZ - F.Ebert-P.) (HVZ - Schoppershof) |(6,7)| 15 - | - | -| 5|0 |5
9 F.Ebert-PI.- Plarrer - AufseRR.- Frankenstr. | 80 | 205 | 5|0 - | - | -
(NVZ - Bauernf.) (HVZ - Worzeld.Str.) (94)| 25| -|-|-|16|0|6
10 Poppenreuth - Firth - Zirndorf (- Cadolzb.)| 15,6 | 28| 6 |6 |0 | 7 |0 | 7
11 Fi./Klinikum - Hbf - Jahnstr.- Gebersdorf | 6,7 | 18| 5 | 5|05 |0 |5
12 Gebersd.- Plarrer - Opernh.- Langw.Sid | 12,3 | 27 | - | - 7114| 0
13 H.Marter - Plarrer - Hbf - Rathen.- F.Eb-PI.|] 59 | 17 | - | - 5105
14 [Eibach *-] Hbf - Bayernstr.- Langwas.Sid | - - - - - - -
Summe der 13 Stadtbahn-Linien 2008 149,4 75(79138(89|84|60
Summe der 12 Stadtbahn-Linien 2000 121,2 67 (8321749131
Zunahme von 2000 bis 2008 28,2 8 |-4|17(15|-7 |29

Alle Linien im 10-Min-Takt, (Abschnitte in Klammern) in der NVZ nur 20-Min-Takt.

* Die Linie 14 fahrt nur in der NVZ und ist von Eibach bis Langwasser Nord mit
der Linie 4 zusammen gekuppelt. Der Fahrzeugbedarf ist dort berticksichtigt.
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Der BA 28 sorgt fur einen erheblichen Nachfragezuwachs, da die Stadt-
EDKQHQ DEZHFKVHOQG QDFK )UK =L PR ReU |
FU-16) weiter fahren. Die VS-NF erhoht daher das Angebot durch den
Einsatz von C- statt B-Wagen.

Die Strallenbahn wéachst von 2000 bis 2010 durch die Verlangerung
von Thon zum Wegfeld um 2,1 km und braucht einen Triebwagen mehr.

2010 +BA N -29 | Friedr.- Ebert -Platz - Gostenhof
0,1 km Rampen + 1,2 km Tunnel @ 0 2

Der 29. Bauabschnitt (BA) schliel3t auf dem Friedrich - Ebert- Platz an
den 1995 eroffneten BA 18 an. In einer vorlaufigen Rampe am Westrand
des Platzes verschwinden die Gleise unter der Rieterstr. und zwischen
den Kreuzungen mit der Haller- und der Flurstr. entsteht direkt vor dem
Haupteingang vom Klinikum Nord ein neuer U-Bahnhof.

200 Meter westlich davon wird der Abzweig zum Nordwestring vorbe-
rei W HWBA 30). Die Linie 9 biegt nach Siiden ab und héalt sudlich der
Kreuzung Johannis-/Briuckenstr. im Bahnhof St. Johannis. Hinter der
GroRweidenmihlstr. kommen die Gleise wieder an die Oberflache,
wozu dank dem natirlichen Gefalle ins Pegnitztal eine kurze Rampe
genigt. Noch vor der Pegnitzbricke wird der 1997 ertffnete BA 20
erreicht, der Uber den Gostenhof zum Plarrer fuhrt.

Die Linie 9 wird um zwei Minuten beschleunigt und dank des weitge-
hend unabhangigen Gleiskorpers weniger verspatungsanfallig.

Zum BA N-30 ab 2011:

Die Stadtbahn héalt etwa 50 Meter stdlich vom realen U-Bahnhof Nordwest-
ring, dessen Bezeichnung nach dem 2,5 km langen Stral3enzug seine Lage
schlecht definiert. Die in der N&dhe abzweigende und nur 200 Meter lange
Vogelherdstral3e ist als Namensgeber besser geeignet. Man kénnte die Stati-
on auch wie das 400 Meter entfernte Einkaufszentrum nur Vogelherd nennen.
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2011 +BA N-30 | Klinikum Nord - Wetzendorf
1,1 km oberird. + 0,1 km Rampe + 1,1 km Tunnel @ 2 2

Der BA 30 ist von grof3er Bedeutung fur die Linie 6: Sie andert namlich ihr
Ziel von Thon im Norden nach Wetzendorf im Nordwesten und erschlief3t
zahlreiche Arbeitsplatze, die dort seit den 1990er Jahren entstanden.

Unter dem Friedrich-Ebert-Platz geht ein neuer U-Bahnhof in Betrieb,
der die Tunnel der BA 18 und 29 verbindet. Die oberirdische Station neben
dem Archivpark, das Wendegleis am Ostrand der Bucher Str. und die
beiden Rampen legt die VS-NF dafir still. 700 Meter mit dem Bahnhof
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1,4 A ol ] LS
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Klinikum Nord wurden ein Jahr zuvor mit dem BA 29 er6ffnet und dabei
ein Abzweig (ohne aufwéndige Uberfilhrungsbauwerke) vorbereitet.

Wahrend die Linie 9 nach links Richtung St. Johannis abbiegt, fahrt die
Linie 5 geradeaus weiter: In einfacher Tiefenlage unterquert sie das
Klinikgelande und die Poppenreuther Stral3e. Vor der Kreuzung mit dem
Nordwestring entsteht die Station Vogelherdstral3e. Der Nordausgang
fuhrt zum Industriegebiet und zu den Bushaltestellen und der Siidaus-
gang liegt nahe am Nordwesteingang des Klinikums, den vor allem die
Beschaftigten benutzen.

100 Meter hinter dem Nordwestring kommen die Gleise an die Oberflache.
Sie liegen nérdlich neben der Bielefelder Str. und an der Kreuzung mit
dem Deisenbachweg gibt es die gleichnamige Station. Ab dem Bienweg
nutzt die Stadtbahn 700 Meter der Ringbahn, auf der nur noch selten G-
terziige fahren. Das Gelande des ehemaligen Nordwestbahnhofs nimmt
die vorlaufige Endstation Wetzendorf auf.

2013 tBA N-31 | Wetzendorf - Kreuzsteinweg
1,5 km Stadtbahn oberirdisch @ 5 0

Schon nach einem Jahr geht es weiter: Hinter dem Nordwestbahnhof
biegt die Stadtbahn in die Brettergartenstr. ab. An ihrer Kreuzung mit

der Holsteiner Str. liegt Schniegling + LP AHFKWHQ /HEHQ3-KHL
stelle der Buslinien 37 bis 39 genau so.

An der Kreuzung knapp 100 Meter hinter der Stadtgrenze Nirnberg/
Furth wird die Brettergartenstr. zur Hans-Bdckler-Str. und die Herderstr.
zum Kreuzsteinweg. Die reale Station tragt den Namen der 800 Meter
langen Hans-Bdckler-Stral3e, was ihre Position nur vage definiert und mit
funf Silben lange Ansagen erfordert. Bei der VS-NF heil3t sie Kreuzstein-
weg zxder wird nur an der Kreuzung berihrt und hat drei Silben.

Farth verlangert gleichzeitig seine Linie 12 von Poppenreuth zum Kreuz-
steinweg und die Stadtbahnen fahren (mit Wechsel der Liniennummer)
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durch. Damit entsteht eine neue Direktverbindung beider Stadtzentren
nordlich der Pegnitz, die viele Verkehrsstrome verandert: Nicht nur
von den Stationen der Linien 6 und 12, sondern auch aus den nordli-
chen Stadtteilen muss man nicht mehr den Umweg Uber die Maximili-
anstral3e fahren.

2014 +BA N -32 | Am Wegfeld - Reutles (- Erlangen)
5,3 km oberirdische Straf3enbahnstrecke @ 4 0

Die Arbeitsgruppe franken-plan, zu der auch Jorg Schéfer gehorte, ver-
offentlichte 1985 erstmals die Idee einer StraRenbahn fur Erlangen und
seine Umgebung. Das Konzept wurde vor Ort weiter entwickelt und als
Stadt-Umland-Bahn (kurz StUB) bezeichnet.
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Ab 1992 beteiligte sich die Firma Siemens Transportation Systems tech-
nisch und finanziell an der StUB und 1994 ergab eine Machbarkeitsstu-
die ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) von 1,48. 1995 beschlossen die
Stadte Erlangen und Niurnberg sowie die Landkreise Erlangen-Hochstadt
und Forchheim grundsatzlich den Bau und Betrieb der StUB. Das
bayerische Wirtschaftsministerium lehnte jedoch zwei Jahre spater die
Aufnahme des Projektes in Férderprogramme des Landes und des Bun-
des ab. Dennoch blieb das Thema in den offentlichen und politischen
Debatten in der Region prasent.

2012 ergab eine Prognose fur das erste Teilstiick Thon - Buch das sehr
gute NKVvon 2,43 : % £3). Der Nurnberger Stadtrat gab dafur griines
Licht und am 10.12.16 wurde die 2,3 km lange Neubaustrecke er6ffnet.

Um die Verlangerung nach Norden war es ein paar Jahre recht still. Ab
2010 wurde sie vor allem auf Initiative der Stadte Herzogenaurach und
Nurnberg wieder intensiver verfolgt. Der Vergleich mit einem Regional
optimierten Busnetz (RoBus) ergab, dass die StraRenbahn mehr kostet
und Uberproportional groBeren volkswirtschaftliche Nutzen bringt.

2012 reichten alle Kommunen, einen Forderantrag fir das StUB-Netz
Nurnberg - Erlangen - Herzogenaurach / Uttenreuth ein. Im folgenden Jahr
erteilte der Freistaat Bayern einen positiven Bescheid. Der Landkreis
Erlangen-Hochstadt stieg dennoch 2015 tberraschend aus dem Projekt
aus und die Stadt Herzogenaurach Gbernahm seinen Anteil.

2020 wurde das Raumordnungsverfahren positiv abgeschlossen. 2021
begann der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn mit der Entwurfsplanung
und beim Birgerentscheid am 9.6.24 stimmten 52,4 % der Erlanger
Burger fur die festgelegte Trasse. Falls das Planfeststellungsverfahren
keine Verzogerungen bringt, wird mit dem Baubeginn 2028 gerechnet.

Die VS-NF unterstellt eine grundsatzlich positivere Einstellung von Bevdl-
kerung und Politikern zu Offentlichen Verkehrsmitteln. Den Abschnitt
Buch - Erlangen Sid héatte man schon 2014 er6ffnet, weil die vielen Vor-
teile unumstritten gewesen waren: Deutlich weniger Larm und Schad-
stoffemissionen, punktlichere Bahnen und Busse mit gréRerem Platz-
angebot und weniger Busfahrten auf der zentralen Goethestr. in Erlangen.
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in Betrieb. Daher
wendet die Linie
15 nicht in Reut-
les, sondern fahrt
von Erlangen Uber
Friedrich-Ebert-
Platz und Plarrer

zum Dutzendteich durch. Sie verkehrt ganztagig im 10 - Minuten - Takt und
bedient einige kleinere Orte nur abwechselnd alle 20 Minuten.]
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2015 +BA N-33 | Herrnhltte - Nordostpark
1,4 km oberirdisch @ 2 0

Wie bei den meisten Korridoren nimmt das Fahrgastaufkommen entlang
der AuRReren Bayreuther StraRe stadtauswarts kontinuierlich ab. Daher
fuhr im Ndrnberger Nordosten bis zur Einstellung der Strallenbahn 1994
nur eine Linie nach Ziegelstein, wahrend die zweite Linie schon 2,5 km
friher am Nordostbahnhof wendete. Dort bestand unter anderem An-
schluss an die Zuge nach Gréafenberg.

Diese Systematik Ubernimmt auch die VS-NF: Nach Eroffnung des
siebten Bauabschnitts (BA) 1981 endet die Linie 3 aber nicht mehr am
Nordostbahnhof, sondern 600 Meter weiter an der friheren Station
FlataustraRe. So weit wie moglich halten die Busse am gleichen Bahn-
steig gegenuber zder reale U-Bahnhof Herrnhitte liegt 400 Meter ent-
fernt im Tunnel mit teilweise recht weiten FuBwegen beim Umsteigen.

Franken in Takt (FiT) hatte bis 1985 die Grafenbergbahn modernisiert und
elektrifiziert. Die Citybahnen steuern nicht mehr den Nordostbahnhof an,
sondern fahren durch einen neuen Tunnel zum Ostbahnhof und dann
auf der rechten Pegnitzstrecke zum Hauptbahnhof. Altere FiT-Plane ent-
hielten als Ersatz fir den Nordostbahnhof die Stationen Ziegelstein und
Spitalhof. Allerdings wére bei beiden die Verknipfung mit der Stadtbahn
schwieriger als am dazwischen liegenden Schafhof. Die VS-NF hétte
natirlich dort und entlang der breiten AuRReren Bayreuther Str. Flachen
fur den spéateren Stadtbahnbau frei halten lassen.

Durch das standig wachsende neue Industriegebiet Nordostpark nutzen
(wie in der Realitéat) immer mehr Fahrgaste die Buslinie 42 zur Thurn-
und-Taxis-Straf3e. Nach Fertigstellung der zweiten Stadtbahnachse nach
Furth wendet sich die VSNF daher diesem Ziel zu: Die beiden neuen
Stationen am 1,4 km langen Abzweig machen die Offentlichen Verkehrs-
mittel fur die Pendler viel attraktiver:
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An der Briicke Uber die Grafenbergbahn entsteht der neue Turmbahnhof
Schafhof. Die Stadtbahn bekommt oben einen Inselbahnsteig zwischen
den Gleisen und die Citybahn unten zwei Auf3enbahnsteige, am 6stlichen
davon wendet die Buslinie 42.

Die Endstation Nordostpark liegt neben der Martin-Luther-Schule und zu
vielen Arbeitsplatzen ist der FulRweg kirzer als 500 m. Alle anderen Ziele
erreicht man mit dem neuen Netz der Buslinien 40, 42, 43 und 212.
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. Lange|Fahr-| & | NVZ | & | HVZ
Virtuelle Stadtbahn ab 2015 nkm |zmin| S | B|C|2 | B|C
Fi./Hardhdhe - Eberhardshof - Plarrer -

1 Hbf - Frankenstr.- Messe - Langwas. Stid 19,1141 110)/10/10]10| 0 20
(Zirndorf -) Gebersdorf - V.d.Tann-Str.-
2 Plarrer - Hbf - Rathenaupl.- Nordostpark 1731358881989
3 Stein/Weih.- Plarrer - Rathen'pl.- St.Jobst | 11,7 | 28 | 7 (14| 0| 7 (14| 0
4 Eibach - Plarrer - Hbf - Bayern.- Klinik.Stid] 14,9 | 32|18 |8 8|8 | 8| 8
5 Flughafen - Rathaus - Hbf - Dutzendteich | 98 | 23|16 |0 | 6|6 0|6
Wetzendorf - F.Ebert-PI.- Rathaus - Hbf -
6 Frankenstr.- Finkenbrunn - Sidfriedhof 10912416112/ 016 12/ 0
Fu./Jahnstr.- Eber'hof - Plarrer - Rathaus
[ Rathenaupl.- Herrnhitte - Ziegelstein 1311361918 019 18/ 0
8 Eber'hof - Plarrer - Hbf - Rathen.- F.Eb.-Pl.] 68 | 17 |5 | 5|05 0|5
9 F.Ebert-Pl.- Plarrer - AufseR.- Frankenstr. | 80 | 20| 5|5 |0 - | - | -
(NVZ - Bauernf.) (HVZ - Worzeld.Str.) (94) 25| -]-|-|16|0|6
10 Wetzend.- Firth - Zirndorf (- Cadolzburg) | 188 | 34 |7 |70 8 |0 | 8
11 Fu./Klinikum - Hbf - Jahnstr.- Gebersdorf | 6,7 | 18 5| 5| 0|5 |0 |5
12 Gebersd.- Plarrer - Opernh.- Langw.Sud 12,3 | 27 | - | - | - [ 7 |14/ 0
13 H.Marter - Plarrer - Hbf - Rathen.- Schopp.| 55 | 15| - | - | -]14 |8 |0
14 F.Eb-PL.- Hbf - Bayernstr.- Langw. Mitte 87 | 23| * | *|*|6 12| 0
Summe der 14 Stadtbahn-Linien 2015 163,6 7619232196 |94 |67
Summe der 13 Stadtbahn-Linien 2008  [149,4 75/79/38|89 |84 60
Zunahme 2008 bis 2015 14,2 1/13/-6]7 |10|7
StraBenbahnnetz ab 2015 Lange | Fahrzeit | NVZ HvVZ

16 Wetzend.- Plarrer - Finkenbrunn | 8,7 km 27 min 7 Tw 7Tw
17 Reutles - Plarrer - Dutzendteich | 16,4km | 48 min | 10 Tw | 11 Tw
17z AWedf. - Plarrer - Scharrerstr. | (9,5 km) | 33 min - 8 Tw
18 Tiergarten - Hbf - FrankenstraBe | 8,3 km 31 min 8 Tw 8 Tw

Summe der drei Tram-Linien 2015 | 33,4 km 25 Tw 34 Tw
Summe der drei Tram-Linien 2000 | 24,8 km 22 Tw 30 Tw
Zunahme von 2000 bis 2015 + 8,4 km +3Tw | +4Tw
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Die Stadtbahn-Linie 3 braucht einen zusatzlichen Fahrer und zwei B-
Wagen mehr. Da das Liniennetz dichter wird, spart man keine Busse.
Es sind aber mehr 12 m lange Standard- als 18 m lange Gelenkbusse
unterwegs:

Citybahn nach a)s ]
Heroldsberg ( ).. Thurn- u. Taxis-Str.

Thuisbr. Str. 40

42

Staatstheater Werkstatten

M.-Maria-Krankenh.

Schafhof ®

-Schule

(a) 212 nach Heroldsb.
(b) 42 zum Stadtpark

Weg wird flr

Leipz.
eipz. 43 Busse ausgebaut

Platz Spitalhof

40 Buch - Flughafen - Ziegelstein - Nordostpark - Thurn- und Taxis-Str.
41 Ziegelstein - Buchenbihl

42 Thurn- und Taxis-Str. - Schafhof - Spitalhof - Weigelshof - Stadtpark
43 Nordostpark - Martha-Maria-Krankenhaus - Spitalhof - Leipziger Platz

Zum BA N-34 ab 2017:

1998 hatte die VS-NF die Anbindung der 1972 eingemeindeten Stadtteile
Herpersdorf, Worzeldorf und Kornburg durch die Verlangerung der StraRen-
bahnlinie 14 bis Finkenbrunn verbessert. Ab 1996 fahrt die Stadtbahnlinie 5
auf direktem Weg vom Nirnberger Zentrum tber Hauptbahnhof und Fran-
kenstralRe zur Saarbriickener Strale. Der Ruf nach Verlangerung der
Gleise ware lauter als in der Realitat gewesen und die Anwohner hatten
die sehr attraktive Verbindung nicht so heftig abgelehnt.
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2017 +BA N -34 | Sudfriedhof - Probsteistrale
3,6 km oberirdisch @ 4 0

1988 hatte die VS-NF die Anbindung der 1972 eingemeindeten Stadtteile
Herpersdorf, Worzeldorf und Kornburg durch die Verlangerung der Stra-
Renbahnlinie 16 bis Finkenorunn YHUEHVVHUW : % $ XQG D
die Stadtbahnlinie 6 auf direktem Weg vom Nurnberger Zentrum tber die
Frankenstr. zur Worzeldorfer Str.  : % $ '"HU 5X1 QDFK HLQHF
von der Saarbrickener Str. Richtung Herpersdorf wéare danach sicher
lauter als in der Realitat gewesen und viel weniger Anwohner hétten die
attraktive Schienenverbindung abgelehnt.

Die VS-NF hétte den neuen Schienenstrang langfristig vorbereitet:

¥Bis in die 1970er Jahre war fir den stetig zunehmenden Pendlerverkehr
der vierspurige Ausbau der Saarbrickener Str. auf ihrem ersten Kilometer
geplant. Die Schneise zwischen den Wohnhausern blieb dafiir mindestens
20 Meter breit. Dann Gbernahm aber die neue autobahnartige Stidwesttan-
gente den Durchgangsverkehr und die Anwohner durften ihre Vorgéarten dau-
erhaft erweitern. Die VS-NF hétte schon zu diesem Zeitpunkt eine Trasse
fur die Stadtbahn reserviert tteilweise auf eigenem Gleiskérper und teilweise
mit Vorrangschaltungen an den Ampeln. Sidlich vom Taunusweg gibt es
heute noch viel Platz fiir eine ansprechend gestaltete Station Falkenheim.

¥.Ab der Propsteistral3e soll die Stadtbahn nicht wie der Bus am Rand der
Wohnbebauung entlang nach Herpersorf fahren, sondern auf einer kiirzeren
Trasse neben dem Eichenwaldgraben mehr Einwohner erschlief3en.

Als erste sichtbare MalRnahme héatte die VS-NF fir die Stadtbahn neue
Hochbahnsteige westlich der Saarbriickener Stral3e gebaut, wahrend
die StraBenbahn 6stlich der Kreuzung hielt. Ab 2017 biegt jede zweite
Stadtbahn rechts ab und fahrt 900 Meter (mit der Haltestelle Falkenheim)
auf der Stral3e. Dann wechselt sie in Ostliche Seitenlage neben den Marth-
weg und bedient die Stationen F6hrenbuck, Kénigshof und Propsteistralie.
Dort wendet sie vorlaufig mit Busanschlissen in die Umgebung.
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2018 +BA N-35 | Probsteistralle - Herpersdorf
1,6 km oberirdisch ® 2 0

Ab der ProbsteistralRe nutzt die VS-NF die von der Standard. Bewertung
empfohlene Trasse und biegt nach links auf die freigehaltene Trasse
neben dem Eichenwaldgraben ab. Die Haltestelle Pillenreuth liegt am
Sudostrand des Stadtteils und die Endstation Herpersdorf nordlich der
BWUD% H A$Q GHU 5D G U XQ Gx160 Mgetdr gdien FHashe D
daneben gibt es wie in der Realitat ein Seniorenzentrum, einen Super-
markt, Bushaltestellen und Parkplatze, allerdings anders verteilt.

Die Stadtbahn braucht fir den neuen Abschnitt drei Minuten und im
10-Minuten-Takt einen weiteren Zug mit zwei B-Wagen.

¥In der Normalverkehrszeit steuern die Stadtbahnen abwechselnd alle 20
Minuten die Worzeldorfer Str. und Herpersdorf an. In der Hauptverkehrs-
zeit soll Herpersdorf einen 10-Min.-Takt bekommen: Wenn man dafir die
zwei B-Wagen an der Saarbrickener Str. trennt und einzeln zu den End-
stationen schickt, braucht man einen Fahrer mehr und einen B-Wagen
weniger. Verdichtet man stattdessen das Angebot der Buslinie 58 zwischen
Finkenbrunn und Worzeldorfer Str., wachst der rechnerische Bedarf um je
0,5 Fahrer und Busse.

2007
wendete
Triebwa-
gen 1011
an der
Worzel-
dorfer
Stralle.

(Jorg
Schéfer)
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¥.Die Verlangerung nach Kornburg ist fur die VS-NF nur eine langfristige
Option: Die Bevdlkerung des Stadtteils wéchst langsamer als gedacht und
fur viele umliegende Orte sind Anschliisse nach Wendelstein zur Stadt-
bahn-Linie 1 attraktiver.

2020 +BA N -36 | Eibach / Schulleit. - Reichelsdorf

4 km eingleisig+ 1 km zweigleisig + Rampe

@4][O]1

Der 36. Bauabschnitt (BA) schliel3t am SchufR3leitenweg an den 1988 er-
offneten neunten BA an. Der dort beschriebene Busbahnhof muss nach

32 Jahren einer Rampe
weichen, damit die
Stadtbahn noch vor der
grofR3en Kreuzung mit der
HafenstraBe im Tunnel
verschwindet.

Der 1,2 km lange Tunnel
liegt unter der breiten Ei-
bacher Hauptstral3e und
der U-Bahnhof Eibach
Mitte braucht keine Ver-
teilergeschosse. Ab der
StralRe Im Ries kommen
die Gleise 6stlich neben
der Hauptstral3e wieder
an die Oberflache und
ein Teil der grofRen Park-
platze vor ALDI, Edeka
und Arotel wird zur VS-
NF-Station Eibach Sid.

StralRe und Schiene ma-
chen eine S-Kurve zum
Koppenhof, dann biegt

nach Nirnberg Hbf
SchuRleitenw. 1 ,ElbaCh

[ ]
n
[ ]
]
s
Y
Eibach Mitte ﬂ
1)
‘ .
- Wiener Str.
]
n
]

Eibach Sud

Koppenhof

Weltenb. Str.

= S-Bahn

500 Meter
Reichelsdorf

nach Schwabach
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die Stadtbahn links in die Weltenburger Str. ab. Deren Rechtskurve zum
Altmihlweg macht sie aber nicht mit, sondern fahrt geradeaus zur
Bahnlinie Nirnb. - Schwabach und begleitet sie zum Bahnhof Rei-
chelsdorf. Auf den weitlaufigen nicht mehr genutzten Bahnflachen ist
viel Platz fur einen zusatzlichen Stadtbahn-Bahnsteig und anschlie-
Rende Abstellgleise.

2021 +BA N-37 | Westfriedhof - Wetzendorf
1,3 km oberirdische StraBenbahn @ 3 0

Das VS-NF-
Liniennetz 2021

Plar
-rer Hbf

=HLFKHQHUNOIUZXQ(a) LireeHLB Vit Uber Christuskirche; KN = Klinikum Nord
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Nach der Fertigstellung des 30. Bauabschnitts verbleibt eine 600-Me-
ter-Licke zwischen der Strallenbahnschleife am Westfriedhof und der
Stadtbahn-Station Vogelherdstrale am Nordwestring. Es dauert sechs
Jahre, bis die VS-NF sie schlief3t: Dabei verlangert sie die Stral3enbahn
QLFKW SDUDOOHO ]XU AS5LQJEXVOLQLH3tenaRQC
der Schnieglinger Str. Giber den Bienweg zur Stadtbahn-Station Wetzen-

: Lange|Fahr-| & | NVZ | & | HVZ
Virtuelle Stadtbahn ab 2021 inkm zmin|S | B|c |2 B|C
Fi./Hardhohe - Eberhardshof - Plarrer -

! Hbf - Frankenstr.- Messe - Langwas. Sud 19,1141 110/10/10/10 0 20
(Zirndorf -) Gebersdorf - V.d.Tann-Str.-

2 Plarrer - Hbf - Rathenaupl.- Nordostpark 17313518 8819189

3 Stein/Weih.- Plarrer - Rathen'pl.- St.Jobst | 11,7 | 28 | 7 |14/ 0| 7 |14| 0
(Reichelsdorf -) Eibach - Hohe Marter -

4 Plarrer - Hauptbf - Messe - Klinikum Sud 18113918 881999

5 Flughafen - Rathaus - Hbf - Dutzendteich | 96 | 23| 6 |0 6|6 | 0| 6
Wetzendorf - F.Ebert-PI.- Rathaus - Hbf -

6 Frankenstr.- Siidfriedhof (- Herpersdorf) 1563217 14/018 /88
Fi./Jahnstr.- Eber'hof - Plarrer - Rathaus

[ Rathenaupl.- Herrnhiitte - Ziegelstein 13113619 18/ 0918/ 0

8 Eber'hof - Plarrer - Hbf - Rathen.-F.Eb.-Pl.| 68 | 17| 5|0 | 5[5 |0 |5

9 F.Ebert-PI.- Plarrer - AufseB.- Frankenstr. | 80 | 20| 5|0 |5 - | - | -
(NVZ - Bauerenf.) (HVZ - Worzeld.Str.) [(94)| 25| - - |-|16|0]|6

10 Wetzend.- Firth - Zirndorf (- Cadolzburg) | 188 |34 |7 | 7|0 8 |0 | 8

11 Fi./Klinikum - Hbf - Jahnstr.- Gebersdorf | 6,7 | 18| 5 | 5|05 |0 |5

12 Gebersd.- Plarrer - Opernh.- Langw.Sid | 123 | 27| - | - | - | 7 |14| 0

13 H.Marter - Plarrer - Hbf - Rathen.- Schopp.| 55 | 15| - | - | -14 8|0

14 F.Eb-PI.- Hbf - Bayernstr.- Langw. Mitte 87 | 23| * | *|*|6(12|0
Summe der 14 Stadtbahn-Linien 2021 171,3 77(84142(99 91|76
Summe der 14 Stadtbahn- Linien 2015 163,6 76 (92|32|96 |94 |67
Zunahme 2015 bis 2021 7,7 1/-8/1013 |-3|9

Alle Linien im 10-Min-Takt, (Abschnitte in Klammern) in der NVZ nur 20-Min-Takt.

* Die 14 fahrt in der NVZ nur vom Hauptbhf nach Langw. Sid und ist bis Langw.
Nord mit der 4 zusammen gekuppelt. Der Fahrzeugbedarf ist dort berticksichtigt.
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dorf. An der neuen Ost-West-Achse der Linien 6 und 10 zwischen Nurn-
berg und Firth erreicht man auch Busse zum Berufsférderungswerk
und zur Kriegsopfersiedlung. Die Fahrzeit der Linie 16 verlangert sich um
drei Minuten und die VS-NF braucht eine zusatzliche StraRenbahn.

2023 +BA N-38 | Eberhardshof - Leyh

0,8 km Ausbau DB-Strecke + 0,4 km oberirdisch @ 2 0

Die NiUrnberger Stadtteile Gaismannshof und Leyh liegen zwischen der
Von-der-Thann-Str., dem Frankenschnellweg (A 73) und der Stadtgrenze
zu Furth. Obwohl ihre Bebauung seit den 1990er Jahren stetig zunahm,
wurde der nachstgelegene Bahnhof Neuslndersbiihl 2006 geschlos-
sen. Bei der VS-NF halt die S-Bahn weiterhin an diesem Umsteigepunkt
und auf der nahegelegenen Jansenbriicke kann man in die Buslinien auf
dem Mittleren Ring umsteigen.

Zur ErschlieBung der westlicheren Bereiche nutzt die VS-NF GLH A5LQ.

E D K @4 der nur noch gelegentlich Guterziige fahren: 400 Meter hinter
der Station Eberhardshof gewinnt die Stadtbahn auf einer Rampe in der
Mitte der breiten Firther Str. an Hohe und biegt kreuzungsfrei nach links
DE $P (QGH GHU .XUYH HUUHLFKWJEDKGHQ
die Station Wandererstralie liegt.

Es folgt die Briicke tber den Frankenschnellweg und an der Leyher Str.
die Endstation Leyh. Diese kann auf der Bahnbriicke neben den Guter-
zuggleisen liegen oder westlich davon am Nordrand der Leyher Stralie.
Nebenan breitet sich ein Baumarkt auf rund 50.000 m? aus und die
VS-NF wirde einen Teil der Flache umweltvertraglicher als Park + Ride-
Platz nutzen.

Fur die Verlangerung der Linie 8 von Eberhardshof nach Leyh braucht
man in der Hauptverkehrszeit (HVZ) zwei zusatzliche B-Wagen. Aul3er-
dem bekommt die Linie 1 wegen der stetigen Nachfragesteigerung in
der HVZ zwei C-Wagen statt bisher je einen B- und C-Wagen.
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2024 +BA N -39 | Tullnau - Scharrerstr.
1,2 km oberirdische StraRenbahn @ 1 0

In der Realitat beschloss der Niurnberger Stadtrat 2021 zwei neue Stra-
Renbahnlinien, um stark genutzte Liniendste zu entlasten und mehr
Direktverbindungen anzubieten. Allerdings verfuhr man dabei nach dem
A*LH% NDQQHQSULQ]LS® XQG GLHP@iEKHQtzéhdd L H C
teich) und 11 (Gibitzenhof - Hauptbahnhof - Tiergarten) verdichten das
Angebot seit 2024 ganztagig zum 5-Minuten-Takt. Vor allem Montag bis
Freitag zwischen 9 und 12 Uhr sind viele Bahnen nur schwach besetzt.

Nach tber 30 Jahren gibt es seither wieder zweistellige Stralenbahn-
Liniennummern bei der VAG Nurnberg. Die VS-NFmuss VRJDU GLH A=
JLJHU® UHDNWLYLHUHQ GDPLW GLH % H EOHLKEHXC
[Es ergibt sich, dass Linien mit geraden Nummern nur in der HVZ fahren.]

Die VS-NF hétte auf einen sinnvolleren Personal- und Materialeinsatz
hingewirkt, damit man das Angebot nur auf Abschnitten mit tber 8.000
Fahrgasten taglich verdichtet. Das betrifft im Westen die ganzen Linien-
aste nach Buch und Gibitzenhof, im Osten aber nur den Nahbereich bis
Peterskirche und Tullnau. Montag bis Freitag gabe es daher von 6 bis 8
und 12:30 bis 18:30 Uhr die neuen Verstarkerlinien 22 (Gibitzenhof - Chris-
tuskirche - Hauptbahnhof - Tullnau) und 24 (Wegfeld - Plarrer - Christusk.-
Scharrerstr.- Tullnau), die in Tullnau die Linienbezeichnung wechseln.

Der dafir erforderlich 1,2 km lange Neubau-Abschnitt kostet etwa 20 Mil-
lionen Euro: In der sehr breiten Scharrerstr. ist es kein Problem, ein neues
Gleispaar zu verlegen. Die Zerzabelshofstr. ist 20 bis 25 m breit und etwa
die Halfte davon braucht die VS-NF fur vier Fahrspuren: Bus und
Strallenbahn liegen aufRen und die Bahnsteige neben dem Gehsteig.
(Die neue Station heif3t wie das knapp 300 m entfernte Zeltnerschlof3.) Die
Burgerstr. misst mindestens 15 m und bekommt drei Fahrspuren, davon
sorgt jeweils eine vor den Kreuzungen daflir, dass Busse und Bahnen an
wartenden PKW und LKW vorbei kommen. Die nur 7 m breite Tullnaustr.
erweitert die VS-NF fur das gleiche System auf 10 m.
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z.Tiergarten
Arminiusstr,
2,0

Kressengartenstrale

Tullnau
1,6=0,0

Dirrenhof B = Burgerstr.
ab Hbf jew.1,0 S=Scharrerstr.
: T =Tullnaustr.

Z=Zerzab.str.

Zeltnerschlofl

Zeltnerschlof3
0,8

Zerzabelshof

Z

Gleifhammer
2,15

Scharrerstr.

. =1
Peterskirche 39=13

3,5 ab Plarrer
z.Dutzendteich

Die neue Strecke beschleunigt viele Verbindungen, vor allem von der
Siidstadt nach Mogeldorf (mit Umsteigen in Tullnau X QG ]XP A=DER:
Umsteigen am ZeltnerschloRR). Vom Hauptbahnhof zum ZeltnerschloR3

waére die StralRenbahn eine Minute schneller als die Buslinien 43 und 44,
ZHVKDOE ZDKUVFKHLQOLFK YLHOH %«UJHU(HLQ'!
Zerzabelshof) wiinschen wirden.

Ab der ScharrerstralRe nutzen mehr Fahrgaste der Linie 15 den neuen
Abzweig als die vorhandene Strecke zum Dutzendteich, den man auch
mit vielen anderen Linien erreicht. Aul3erhalb der HVZ schickt die VS-NF
deshalb die StraRenbahnen abwechselnd zu beiden Zielen (jeweils im
20-Minuten-Takt). In Tullnau drehen sie in einer Wendeschleife um, die
man bei Stérungen und Umleitungen aus allen Richtungen nutzen kann.
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2026 +BA N-40 | Lichtenreuth - Bauernfeindstr.
1,0 km oberird. + 0,1 km Rampen + 0,5 km Tunnel @ 2 1

Der Bahnhof Nirnberg Sud diente nur dem Guterverkehr und spielte fir

die Stadt und das Umland eine grofRe Rolle. Ab 1902 wurde der Bereich

leU GLH A6W+*FNJ*WHU3 GLH NHLOQHQ MNVQHMQ I DH
und erforderte 1929 die Verlegung der Allersberger Str. (heute: Brun-
ecker Str.) nach Osten (heute: Minchner Str.). Den Zweiten Weltkrieg
Uberstand der Sudbahnhof weitgehend unbeschadet und erreichte 1969

mit einem Umschlag von 469.000 Tonnen seinen Rekordwert.

Ab 1976 schloss die Deutschen Bundesbahn immer mehr kleine Stiick-
gutabfertigungen und konzentrierte sich auf die verbleibenden Bahnhofe

in grolBeren Stadten. Nurnberg hatte 1985 elf Gleise mit 285 Standplat-

zeQ 'HU A5¢FN]XJ GHU %DKQ DXV GHHLWHMHBKH3 G
1998 befordert die DB keine Stlickguter mehr auf der Schiene. Einige
Hallen vermiete sie noch als Biros und Lager, immer mehr standen aber

leer. Auch die Nutzung einiger Bereiche als Schrottplatz trug zum Ruf
GHV 6*GEDKQKRIV DOV A6FKPXGGHOHFNH3 EHL

2004 kaufte die Stadt Nirnberg 90 Hektar der brach liegenden Flachen.
Zwischen Ingolstadter Str. im Norden, Rangierbahnhof im Siden und
Minchener Str. im Osten liel3 sie ein Gesamtkonzept mit einer Mischung
aus Wohnen, Dienstleistung / Gewerbe und einem Drittel Griinflachen
entwickeln. 2014 beschloss dessen etappenweise Umsetzung. Der stadte-
bauliche Wettbewerb wurde 2015 abgeschlossen und setzt den Rahmen
fur die Bebauungsplane.

Das Modul | Hasenbuck Sud bekommt fur bis zu 6.000 Einwohner eine
Grundschule, Kindertagesstatten und Geschafte zur Nahversorgung. Der
Sudrand grenzt an den Rangierbahnhof und bleibt als Ausgleichsflache
naturnah erhalten.

Das 18 Hektar grof3e Modul Il Ingolstadter Stral3e wird ein Quartier far
2.600 Menschen: 7,5 Hektar mit 245.000 m2 Geschossflache dienen dem
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Wohnen, Gewerbe und Nah-
versorgung. Die Gebaude
sind 4 bis 6 Etagen hoch, an
markanten Stellen diurfen es
10 bis 16 werden.

Modul Il

Lichtenreuth 2,7

Der zehn Hektar grof3e Stadt- Flachweih. 3,3
teilpark zwischen den Modu-
len Il und IIl bildet eine grine ~~ Modul |
Achse zwischen Hasenbuck
Modul IlI

und Volkspark Dutzendteich.
(U ZLUG GLH AJU- /IXQJH?3
Lichtenreuth und an heil3en
Tagen als Kaltluftschneise

11
L-Hagen-Str. 3,2

wirken. Auf sieben Hektar im ¢

Qsten dg.s P:':lrks smd offgnt— —=— smnr
liche Grunflache mit Spiel-, 150m

Aktions- und Erholungsfla- Zeichenerklarung und angrenzende
chen vorgesehen. Bereiche siehe BA 22.

Modul Il ist das 37 Hektar grof3e Areal der Technischen Universitat Nurn-
berg (UTN). Auf 27 Hektar davon sollen Institute, Labore, Verwaltung,
Mensa und ein Studentenwohnheim entstehen. Im 0Ostlichen Bereich
gruppieren sich die Gebaude wie auf einem Campus um einen grof3en
grinen Platz, der Campus-Wiese. Der westliche Bereich kann langfristig
Erweiterungen und Forschungseinrichtungen aufnehmen.

Alle Baugebiete werden begriint und nach dem Schwammstadtkonzept
dafur sorgen, dass Niederschlagswasser ortsnah versickert. Das wirkt
Uberflutungen entgegen und entlastet das Abwassernetz.

Die Verkehrsflache ist mit 15 % Anteil fur ein neues Baugebiet gering,
denn es wird keinen KFZ-Durchgangsverkehr geben. Der neue Stadtteil
ist bereits mit dem U-Bahnhof Hasenbuck am Sidwestrand und zwei
Stationen der Buslinie 59 an der Minchner Str. angebunden. Durch die
Verlangerung der StralRenbahnlinie 7 kommen drei neue Haltestellen
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entlang der zentral durch Lichtenreuth fuhrenden Brunecker Str. hinzu.
Auch das ausgedehnte Ful3- und Radwegenetz erleichtert den Verzicht
auf ein Auto und Stellplatze werden nur in Tiefgaragen entstehen.

Die VS-NF erschlief3t Lichtenreuth, indem sie die Stadtbahn zwischen
dem Sudring und der BauernfeindstraRe um 550 Meter nach Westen
verschiebt. Da die Linien 4 und 14 nicht nur den lokalen Bedirfnissen
dienen, halten sie seltener als die real geplante StraRenbahn: Der Weg
zur nachsten Station ist dadurch etwas weiter, dafir erreicht man viele
Ziele schneller und ohne Umsteigen.

Zwischen Hasenbuck und Bauernfeindstral3e gibt es wie in der Realitat
keine weitere Station. Allerdings hétte der Hasenbuck einen zweiten Aus-
gang mit kiirzeren FuBwegen zum Modull : % $

s \/S-NF - Hauptvariante

Die Stadtbahnstrecke wird (im Ver-
gleich zur Fahrt Uber die Bayernstr.)
X) 200 m kirzer und nicht langsamer.
(. Die Station Hiroshimaplatz liegt im

Hiroshimapl offenen Einschnitt und erhalt im Nor-

2,03/2,08 den einen (X) und im Siden zwei Zu-
Y) gange (Y und Z). Das sorgt furr kurze
:_ @ Frankenstr. Wege zu den Buslinien 45 und 65 auf
- der Ringstral3e dartber. Etwa in der
m 22 Mitte des 250 m langen Tunnels un-

terquert die Stadtbahn den Mittelbau
der ehemaligen Siudkaserne.

s \/S-NF-Alternative

Die rote Trasse entspricht so weit wie
moglich dem realen Ausbauplan. Die
Stadtb.strecke bleibt gleich lang und
wird durch zwei enge 30-m-Radien ei-
ne halbe Minute langsamer. Der Hiro-
shimaplatz liegt nérdlich der Ringstra-
{ Brunecker str.  Be und die Wege beim Umsteigen zu

den Buslinien 45 und 65 sind langer
Alle Entfernungsangaben ab Hauptbahnhof als bei der Hauptvariante.

ehemalige
Siidkaserne

2,65=245
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2028 tBA N-41 | Langwasser - Wendelstein

4 km eingleisig+ 1 km zweigleisig + Rampe

@401

* = Stadtbahn ab 1972
’Q0,0 Langw.Sud = Stadtbahn ab 2022

* 0,3

3,0 Predigtstuhl.

)
*a?

4,4 Roéthenbach St.W.

5,5 Wendelstein

Hinter dem Bahnhof
Langwasser-Sud
liegt unter dem Park
+ Ride - Platz eine
285 m lange dreigl-
eisige Wende- und
Abstellanlage. Die
VS-NF nutzt das
mittlere Gleis fur die
Verlangerung nach
Wendelstein, die
bautechnisch keine
Probleme bereitet.
Die Trasse durch-
quert aber den
Reichswald, ein sen-
sibles Naturschutz-
und Naherholungs-
gebiet. Detaillierte
Untersuchungen
mussten zeigen, wo
Rampen, Tunnel
oder Briicken liegen
und ob ein paralleler
Rad- und FulRweg
sinnvoll ist.

Nach 1,6 km erreicht

man an der Autobahn A6 die Grenze zum Landkreis Roth. 400 Meter
weiter liegt der Bahnhof Gewerbepark Nirnberg-Feucht auf der Grenze
der Landkreise Roth und Nurnberger Land. Er hat ein Ausweichgleis und
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erschliefdt auch das nahegelegene ICE-Werk. Ab km 2,9 liegt das Gleis
neben der StaatsstralBe 2225 und die optionale Station Predigtstiihlein
ware fur Ausfligler und Park + Ride - Platze an der nahen A73- Ausfahrt
Langwasser interessant.

An der Kreuzung der Staatsstral3en 2225 und 2239 entsteht die Station
Roéthenbach bei Sankt Wolfgang. Sie erschlief3t auch die nérdlichen Stadt-

teile von Wendelstein. Bei km 5 trennt sich die Stadtbahn von der Staats-
VWUD%H XQG IIKUW QRFK OHWHU QHEHRieGHU
zweigleisige Endstation Wendelstein liegt zwischen Wohnbebauung und
Industriegebiet und bietet Busanschlisse in alle Richtungen.

Gewerbepark Nurnberg -Feucht und ICE-Werk

Der letzte neue Streckenabschnitt meiner virtuellen Stadtbahnwelt fihrt in
meine Kindheit zurtick: Ich wuchs in Moorenbrunn auf und durchstreifte auf
dem Fahrrad haufig das Munageldnde sudlich der Autobahn A6. Das war
zwar eigentlich verboten und geféhrlich, machte es fur Jugendliche aber erst
recht interessant. Ich kann mich noch gut an Munitionsreste im Wald und
viele nicht mehr genutzte Gitergleise erinnern *und dass der Leuchtturm
des Ami-Flughafens nachts in mein Schlafzimmerfenster blinkte.

Ab 1934 errichtete die Deutsche Wehrmacht auf einem 223 Hektar gro-
Ben Gelande im NiUrnberger Reichswald nordwestlich von Feucht eine
Heeres-Munitionsanstalt (Muna). Nach dem Zweiten Weltkrieg sprengte
die US Army alle Gebaude und erklarte das verlassene Geldnde zum
(unbewachten) militdrischen Sperrgebiet. Mitte der 1960er Jahre errichte-
te sie dort einen Flugplatz mit Treibstofflager: Die Start- und Landebahn
war 1.030 Meter lang und 28 Meter breit. Bis 1992 waren im Feucht Army
Airfield 73 Kampf- und Transporthubschrauber stationiert.

Nach dem Abzug der Amerikaner und der Riickgabe des Geléandes an
Deutschland griindete man 1996 den Zweckverband Gewerbepark Nirn-
berg-Feucht-Wendelstein, um auf den 85 Hektar im Nordosten ein Gewer-
EHJHELHW PLW APLWWHOVWIQGPWYFK]R UG LA
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2004 zog das erste Unternehmen ein und 2020 waren alle Flachen an
62 Unternehmen mit Uber 3.000 Arbeitsplatzen verkauft.

Etwa 2010 richtete die VAG Nirnberg die Buslinie 50 zum Gewerbepark
Nurnberg-Feucht (GNF) ein. 2023 fuhr sie Montag bis Freitag 25 mal
nach Langwasser Mitte und zurtck, jeweils 6 Fahrten wurden bis/ab
Feucht verlangert.

Uber 100 Hektar im Sudwesten des Munagelandes hatte die US-Army
als Giftmilldeponie genutzt und die Munition enthielt zum Teil Giftgas:
Es ware sehr teuer gewesen, beim Ausbaggern das Entweichen von
Giftgas zu vermeiden. Daher wurde der Boden ab 2006 nur mit Beton
versiegelt. Seit dem Hitzesommer 2019 fordern die Anwohner immer
wieder die nachhaltige Sanierung und anschlieRende Wiederauffors-
tung des Gelandes: Ein Waldbrand konnte nicht konventionell bekampft
werden und verheerende Folgen fur die Region haben.

Fotomontage einer Doppeltraktion von B-Wagen am F.-Ebert-Platz: Der vorde-
re wechselt in Wetzendorf die Liniennummer und fahrt als 10 nach Firth weiter.
Der hintere Wagen wird dort abgekuppelt und kehrt zum Klinikum Sid zurtick.
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2022 gab die Deutsche Bahn AG (DB) bekannt, dass das noch unbe-
baute Munageldnde im Grofsraum Nirnberg am besten fiir ein neues
ICE-Instandhaltungswerk im Grolsraum Nirnberg ware. Obwohl die DB
dafir alle Altlasten beseitigt hatte, waren die Anlieger dagegen. Auch von
der Politik bekam der Staatskonzern keine Unterstitzung und verkin-
dete daher am 13.4.23, der letzte verbliebene Standort habe ADQJHV L FK
einer dkologisch hochwertigen und geschitzten Flache keine Erfolgsaus-
sichten auf eine Baugenehmigung fir ein neues ,QVWDQGKDOWXQ

Die VS-NF setzt voraus, dass es in Deutschland eine bessere Ver-
kehrspolitik gegeben hatte. Daher hatte man das ICE-Werk schon friher
gebraucht und auf dem alten Munagelande gebaut. Den GNF hatte man
darauf abgestimmt und etwa 300 Meter weiter westlich als in der Realitat
angelegt: Das ermdglicht die direkte ErschlieBung mit einer Stadtbahn-
Station. Die Beschaftigten konnten von dort zu ihren Arbeitsplatzen
laufen, ein Fahrrad nehmen oder die Kleinbuslinie nutzen, die durch das
GNF-Gelande abwechselnd nach Feucht und Altenfurt féahrt.

Die Fahrgéaste zum und vom GNF sorgen daflr, dass sich die Verlange-
rung der Linie 1 lohnt: Die Fahrt von Langwasser Mitte nach Wendel-
stein (Hauptort = 5.500 Einwohner) verkirzt sich von 11 bis 13 Minuten
mit der realen Buslinie 602 auf 9 %2 Minuten und der Umsteigezwang in
die Nurnberger Stadtmitte entfallt. Zudem sind die neuen Park + Ride-
Platze an der Staatsstral’e 2225 besser erreichbar als der vorhandene
beim Bahnhof Langwasser Sud.

Die Stadtbahnfahrt auf dem neuen Abschnitt dauert sechs Minuten und
man braucht man in der Hauptverkehrszeit zwei zusétzliche Zige mit vier
B-Wagen. Das Stral3enbahnnetz verandert sich ab dem 27. Bauabschnitt
nicht mehr: 28 Triebwagen fahren auf drei Linien (14, 15 und 16) mit einer
Gesamtlange von 29,5 km.

Zum Stadtbahn-Liniennetz ab 2028:

Alle Linien im 10-Min-Takt, (Abschnitte in Klammern) in der NVZ nur 20-Min-Takt.

* Die 14 fahrt in der NVZ nur vom Hauptbhf nach Langw. Stid und ist bis Langw.
Nord mit der 4 zusammen gekuppelt. Der Fahrzeugbedarf ist dort bertcksichtigt.
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, Lange |Fahr-| & | NVZ | & | HVZ
Virtuelle Stadtbahn ab 2028 inkm zmin|S | B|C|2 B |C
Fi./Hardhéhe - Eberhardsh.- Plarrer - Hbf -

1 Frankenstr.- Messe - Langwas.(- Wendel.) 236147110/10/10)11 1 0 22
(Zirndorf -) Gebersdorf - V.d.Tann-Str.-
2 Plarrer - Hbf - Rathenaupl.- Nordostpark 173135188819 017
3 Stein/Weih.- Plarrer - Rathen'pl.- St.Jobst | 11,7 | 28 | 7 |14 0| 7 (14| 0
Reichelsdorf - Eibach - Hohe Marter -
4 Plarrer - Hauptbf - Messe - Klinikum Sud 17173619 19191919/9
5 Flughafen - Rathaus - Hbf - Dutzendteich 98 | 23|16 |0 6|6 0|6
Wetzendorf - F.Ebert-Pl.- Rathaus - Hbf -
6 Frankenstr.- Sudfriedhof (- Herpersdorf) 1561327 /14/018/8/8
Fu./Jahnstr.- Eber'hof - Plarrer - Rathaus
[ Rathenaupl.- Herrnhtte - Ziegelstein 13113619118/ 0]9/18/0
8 Leyh - Plarrer - Hbf - Rathen.- F.Ebert.-Pl. | 8,4 | 20 [ 5 515/0|5
9 F.Ebert-Pl.- Plarrer - AufseB3.- Frankenstr. | 80 | 20 | 5 51-1]-1-
(NVZ - Bauernf.) (HVZ - Worzeld.Str.) (94)| 25| -|-/-|16,0|6
10 Wetzend.- Firth - Zirndorf (- Cadolzburg) | 188 |34 |7 |7 0|8 | 0| 8
11 Fu./Klinikum - Hbf - Jahnstr.- Gebersdorf | 6,7 | 18 |5 | 5|05 |0 |5
12 Gebersd.- Plarrer - Opernh.- Langw.Sud 123 |27 | - | - | -7 |14/ 0
13 H.Marter - Plarrer - Hbf - Rathen.- Schopp.|{ 55 | 15| - | - | -4 8|0
14 F.Ebert-Pl.- Hbf - Messe - Langw. Mitte 87 23| -|-|-161]12|0
Summe der 14 Stadtbahn-Linien 2028 [176,6 78|85 .~ |83)86
Summe der 14 Stadtbahn-Linien 2021 169,9 77184142199 (91|76
Zunahme 2021 bis 2028 6,7 1/1/1)1/|-8/10
Stralenbahnnetz ab 2028 Lange Fahrzeit | NVZ HVZ
21 Tiergarten - Hbf - Frankenstrale | 8,3 km 31 min 8 Tw 8 Tw
22 Gibitzenhof - Hbf - Tullnau (5,3 km) 20 min - 5Tw
23 Wetzend.- Plarrer - Finkenbrunn | 8,7 km 27 min 7Tw 7 Tw
24 Wedgf.- Plarrer - Glock. - Tullnau | (9,2 km) 38 min - 9Tw
25 Reutles - Plarrer - Dutzendteich | 16,4 km 48 min | 10 Tw | 11 Tw

Summe d.5 Tram-Linien 2028 = 33,4/49,2 km (NVZ/HVZ) | 25Tw | 40 Tw
Summe d.3 Tram-Linien 2015 = 33,4/40,8 km (NVZ/HVZ) | 25Tw | 34 Tw

Zunahme von 2015 bis 2028 + 8,4 km (nuri.d.HVZ)| keine | +6Tw
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Die Virtuelle Stadtbahn Nurnberg -Furth
Liniennetz 2028

FURTH

Plarrer

Haupt-
bahnhof

farbig = Stadtbahnen
grau = StraBenbahnen

Die Linien 1 bis 11 verkehren Montag - Freitag von 6 bis 20
Uhrim 10-Minuten-Takt. Die Linie 9 fahrtin der HVZ von der

Frankenstr. zum Sudfriedh. und i. d. NVZ zur Bauernfeindstr. LANG-

12 bis 14 fahren nur i. d. Hauptverkehrszeit (HVZ). WASSER

%Néé?’aifggignfigfcnhirwﬁ Mfﬂ%ﬁﬁféﬁéjﬁahn fiir Ntirnberg und Fiirth (VS-NF), Variante D, Sept. 25 *Seite 56
' ’ (C)=21,22,24 und 25 fahren uber Christuskirche



