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Diese privaten Webseiten modellieren was passiert ware, wenn sich Nirnberg und Fiirth
1965 nicht fur die U-Bahn, sondern fiir eine Unterpflaster-StraBenbahn entschieden hatten.
In vergleichbaren Stadten wie Stuttgart, Frankfurt am Main und Hannover ist daraus in den
letzten 40 Jahren eine moderne Stadtbahn geworden. Da sie nicht durchgehend einen vom

anderen Verkehr getrennten Gleiskorper benétigt, sind die Schienennetze in den
genannten Stadten wesentlich starker gewachsen als die U-Bahn in Nirnberg und Frth.
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1967 - Baubeginn an der Stadtgrenze und in Langwasser

Mit oder ohne die Fehlentscheidung von 1965, in Nirnberg eine ,richtige®
U-Bahn zu bauen: Die beiden Folgejahre waren von intensiven Planungs-
arbeiten fur den Ausbau des Schienenverkehrs in der Frankenmetropole
gepragt gewesen. Auch die damals noch ,Unterpflaster-Strallenbahn”
genannte Stadtbahn hatte viele neue Streckenabschnitte gebraucht, deren
Bau zeitlich abgestimmt werden muss. Neben der finanziellen Belastung
ist vor allem zu beachten, dass die neuen Bauabschnitte sinnvoll in Betrieb
genommen werden kdénnen.

Der offiziell erste Spatenstich hatte fur die Stadtbahn genau so erfolgen
kénnen, wie es bei der U-Bahn der Fall war: Am 20.3.67 I6sten Bundesver-
kehrsminister Georg Leber und Nurnbergs Oberbiirgermeister Dr. Andreas
Urschlechter an der Bauernfeindstral3e den ersten Rammschlag aus.

1970 — Er6ffnung 1. BA Stadtgrenze - Muggenhof

Wie in der realen Entwicklung ware die 1,4 km lange Hochbahnstrecke an
der Stadtgrenze Nirnberg - Furth als erster Bauabschnitt (BA) der virtuel-
len Stadtbahn er6ffnet worden. Die Stationen Muggenhof und Stadtgrenze
hatten zunachst auch niedrige Seitenbahnsteige bekommen, damit die
damals in Nirnberg und Furth tblichen 2,3 m breiten StralRenbahnen dort
halten kbnnen.

Eine Ul nach Fiurth am
16.9.07 kurz vor Muggen-
hof. Die Briicke der ,Ring-
bahn“ im Hintergrund war
ein Zwangspunkt bei den
| Bauplanungen, weil die
| Rampe zur Hochbahn
x erstwestlich davon begin-
i nen konnte. Das hatte
natirlich auch fur die
Stadtbahn gegolten, aber
dank ihrer groReren Stei-
gungsfahigkeit (6 % statt
4 % bei der U-Bahn) we-
niger Probleme bereitet.
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Die langen Bricken der Hochbahnstrecke hétten einen halben Meter
schmaler gebaut werden kdnnen, da langfristig nur 2,65 m breite Stadt-
bahnwagen und nicht 2,90 m breite U-Bahn-Wagen dort fahren sollten.
Interessanterweise gab es 1965 in der Realitdt schon fertige Bauplane
dafur, die nach der Um-Entscheidung fur die U-Bahn unter Zeitdruck geén-
dert werden mussten.

1972 — 2. BA Bauernfeindstral3e - Langwasser Sid

Wie in der realen Entwicklung wird die 3,6 km lange Neubaustrecke in die
Trabantenstadt Langwasser am 1.3.72 erdffnet. In den zahlreichen Hoch-
hausern leben etwa 20.000 Menschen und sorgen fir grof3e Nachfrage.
Die neue U-Bahn konnte ab 1972 nur im Inselbetrieb zwischen Langwasser
Sud und der Bauernfeindstr. fahren, und alle Fahrgaste mussten Richtung
Innenstadt in die StraRenbahn umsteigen. Die Stadtbahn fahrt hingegen an
der Bauernfeindstr. weiter und bietet sofort Direktverbindungen ins
Stadtzentrum an.

Die 7 neuen Stationen erhalten (wie bei der U-Bahn) Hochbahnsteige, von
denen aus man stufenlos in die Stadtbahn einsteigen kann. Dafir ist Vor-
aussetzung, dass auf allen Linien nach Langwasser neue Fahrzeuge mit
Klapptrittstufen eingesetzt werden: Diese werden an den Stationen nérdlich
der Bauernfeindstr. ausgefahren, um an den alten StralRenbahnhaltestellen
das Ein- und Aussteigen zu ermdglichen.

Mdgliches Stadtbahn-Liniennetz 1972 Lange | Fahrzeit | 10’-Takt | Triebw.

1 Farth/Billinganl.- Plarrer - Langwasser | 17km | 48 min | 11x 2 22S
2 Gust.-Adolf-Str.- Plarrer - Langwasser | 12km | 29 min 7x2 14 S
11 (nur HVZ *) Pléarrer - Messezentrum 7 km 18 min 5x1 58S

3 Linien mit Stadtbahn-Vorlaufbetrieb 36 km - - 41 S

*) Bis 1975 fuhren die Stral3enbahnlinien in Nurnberg und Fiirth ganztags im 10-Minuten-Takt.
Wenn es die Nachfrage erforderte gab es im Berufsverkehr zusétzliche Linien, um das Ange-
bot zu verdichten. Dieses System héatte genutzt werden kénnen, um mit der am Plarrer en-
denden Verstarkerlinie 11 zum Start der Stadtbahn nur 41 neue S-Triebwagen zu benétigen.
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1974 — 3. BA Hauptbahnhof - Glockenhof/  Aufsel3platz

Wahrend sich die U-Bahn fﬁiaqmbahnh;f 1978 = StraRenbahn
erst langsam von Studen %, S AU e Bestand 1972
her zum Nurnberger Zen- £ 9% SR Glockenhof B o e 2;,2‘?5;?512,{12”
trum vorarbeiten musste A tig7a 0o ... U-Bahn neu
ware die Stadtbahn schon = % we - o Luitpoldh. ober-funterird.
1974 dort angekommen: e w 1972 = Jahr der Stadt-
1076 57 s : 197478 Dutz- bahneroffnung
. VG| R I ¥ endt. — ~ ~
Der 3. Bauabschnitt (BA) _ &  Bayemst. R et
hatte nordhc_h vom Haupt- kenstr.% A¥) = AufseRplatz
bahnhof mit einer vor- K 974 Flachweiher P*) = Platz der Opfer
lAufigen Rampe in der Hasenbuck W = Wodanstrate

Kdnigstralle und stdlich
vom Glockenhof mit einer
dauerhaften Rampe in
der Allersberger Stralle
Anschluss ans Schienen-
netz erhalten.

Sudlich vom Hauptbahn- : ik Lanaw. Mitte %, -
hof wird der Abzweig zum | MaRstab ca. 1:60.000 ’.’Q',j!
AufsngIat_z_ mit gebaut, | ———————— Lanqwa$serSUd..,
wo die Zweirichtungswag- | © 05 10 15km Pt

enam Bahnsteig wenden.

Die ,12"“ kommt als vierte Stadtbahnlinie hinzu, wodurch zwischen Plarrer,
Lorenzkirche und Hauptbahnhof der von der Stral}enbahn gewohnte 2Y%-
Minuten-Takt erhalten bleibt.

Die Durchbindung der Stadtbahn von

- 1,2,11,12 Rampe
Langwasser in die Innenstadt sorgt da- 7 Plarrer Kénigstr.
far, da;s viele Fahrgaste aus Qen Hauptbahnhof
sudostlichen Nurnberger Stadtteilen
neue Wege fahren. Der Dutzendteich
verliert an Bedeutung, und auf den kur- A“fsegp'i‘gzen ’ GFLOCKG”ZIOf
venreichen Ostabschnitt der Stral3en- .:{;‘g‘;,f
bahnlinie 2 durch den Stadtteil St.Peter |1974 1,2,11 zur Wodanstr.

kann verzichtet werden. Anders als in
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der Realitat bleibt die Direktverbindung Hauptbahnhof - Dutzendteich aber
Uber einen 1 km langen Neubauabschnitt zur Wendeschleife am Luitpoldhain
erhalten. Die Buslinie 57 kann weiterhin zum Dutzendteich fahren, und ihre
Fahrgaste sorgen ndrdlich der Wodanstral3e fiir eine gleichméRige Vertei-
lung der Fahrgéste zwischen den Stadtbahnlinien 1, 2 und 11.

(Genaue Beschreibungen der Buslinien in Altenfurt und Moorenbrunn gibt es
bei ,Optionen und Details".)

Mdgliches Stadtbahn-Liniennetz 1974 Lange | Fahrzeit | 6 -Takt| Triebw.

1 Farth/Billinganl.- Plarrer - Langwasser | 17km | 44min | 15x 2 30S
2 Gust.-Adolf-Str.- Plarrer - Langwasser | 12km | 25 min 9x2 18 S

11 Firth Hbf.- Plarrer - Dutzendteich 12 km 32min | 12x2 24 S
12 Friedr.Ebert-Pl.- Plarrer - Aufsel3platz 6 km 15 min 6x1 6S
4 Linien mit Stadtbahn-Vorlaufbetrieb 47 kKm - - 78 S

1976 — 4. BA Weil3.Turm - Lorenzkirche - Hauptbahnho f

Die Nurnberger wollten, dass die Stra3enbahn maoglichst schnell aus der
Innenstadt verschwindet. Daher wird der Tunnelbau zwischen WeiRem
Turm, Lorenzkirche und Hauptbahnhof schon 1976 angenommen, obwohl
er dem Stadtbahnnetz nur wenig Fortschritte bringt: Die vorlaufige Rampe in
der Konigstralle kann aufgelassen werden, dafir wird eine neue vorlaufige
Rampe in der Ludwigstral3e bengtigt. (Diese wére sozusagen in Sichtweite
der StralRenbahn-Wendeschleife gewesen, die fur die U-Bahn-Bauarbeiten
von 1980 bis 1981 um die Jakobskirche herum gelegt wurde.)

Im Liniennetz ist keine Anderung erforderlich, und alle Stadtbahnen kommen
dank der freien Fahrt durchs Zentrum etwa 1 Minute schneller voran.

1978 — 5. BA Plarrer - Gostenhof /Rothenburger Str.

Der 5. Bauabschnitt (BA) schlief3t in der Ludwigstr. unterirdisch an den 4.
BA an und macht dort die (in der Bevdlkerung sicher unbeliebte) Rampe
Uberflissig. Westlich vom U-Bahnhof Gostenhof wird er Giber eine Rampe
an die Strecke nach Firth angeschlossen, die auf Dauer erhalten bleibt.
Vom Plarrer fuhrt ein Abzweig tUber die Rothenburger Str. und eine Rampe
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westlich der Kreutzerstr
zu den vorhandenen Stra- 11
Renbahngleisen Richtung Eﬁﬁu
G.-Adolf-StralRe. Im Lini-
ennetz sind wieder keine

Anderungen erforderlich 2 zur

Lorenzkirche

Plarrer Hauptbahnhof

G.Adolf Glockenhof
und alle Stadtbahr_]en kom- -Str. Rothenb.Str Aufsel3pl. Rampe Al-
men dank der freien Fahrt lersb.Str.
unter dem Plarrer nochmal (1978 1,2,12 zur Wodanstr.

1 Minute schneller voran.

1980 — Er6ffnung 6. BA Gostenhof - Maximilianstral3e

Der 6. Bauabschnitt schlief3t unter der Further Str. unterirdisch an den
5.Bauabschnitt an. Die Rampe bleibt aber erhalten und wird von der Linie
10 zum Fr.Ebert-Platz weiter genutzt. Die virtuelle Stadtbahn kann schon
friher als die tatséchlich gebaute U-Bahn an die Oberflache kommen um
den vorhandenen eigenen Gleiskorper der StralRenbahn bis zur Hochbahn-
strecke Muggenhof - Stadtgrenze (1.Bauabschnitt von 1970) zu nutzen.

1981 — 2. BA in Firth: Herrnstral3e - Jakobinenstrall e

In Farth wird als erstes Stadtbahnprojekt die lange geplante Querverbin-
dung in der Sudstadt von der Herrnstral3e Gber den Stresemannplatz zur
Jakobinenstral3e verwirklicht. Die Linie 11 wechselt ihr Ziel von Firth Hbf
zur FloRaustralRe, wodurch viele Verbindungen nach Nurnberg schneller
werden. Da sich die Fahrzeit der ,11" nur um 1 Minute verlangert werden
keine neuen Fahrzeuge bendtigt.

1982 — Er6ffnung 7. BA Plarrer - Opernhaus und
Rothenburger Str.- Hohe Marter

Aus dem bisherigen Korridorbetrieb mit 4 Linien durch die Altstadt wird mit
2 neuen Abzweigen ein richtiges” Stadtbahnnetz mit 6 Linien. 12 Jahre
nach Eroffnung des ersten Bauabschnitts kommen zudem auf den Linien 3
und 4 erstmals die 2,65 m breiten Stadtbahnwagen vom Typ B zum Einsatz.
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Vom U-Bahnhof Plarrer fuhren neue Gleise nach Osten unter dem Frauen-
torgraben bis zum Farbertor. Ostlich der Kreuzung liegt eine Rampe und
an deren Ende die oberirdische Stadtbahnstation Opernhaus. Weiter zum
Hauptbahnhof werden die Straf3enbahngleise genutzt, die bereits in den
70er Jahren grof3ziigig auf einem eigenen Gleiskérper in der Mitte vom
Frauentorgraben verlegt worden waren.

Die zweite neue

_ Baren 12 \W.Turm O OL kirch
Strecke schlieBtan | 111 -sch. orensarene
nach—==0) 2,11
der Rothenburger | A5 Moo : Openhaus ’

Stral3e unterirdisch lianstr S (¥ Hauptbahnhof
: tenhof
an den 5. Bauab-

schnitt an und 2 zur O Roth. Str.
.. .. G.Adolf () Glockenhof
fuhrt nach Suden -Str.

Aufsel3pl. Rampe Al-
zur Hohen Marter. St.Leonhard 134\ lersb.str.

Die 3 neuen Bahn-
hofe St.Leonhard,
Schweinau  und
Hohe Marter wer- [1982
den gleich so gebaut, dass die 2,65 m breiten Stadtbahnwagen B halten
kénnen. Die Rampe westlich der Kreutzerstr wird von der Linie 2 zur
Gustav-Adolf-Str. weiter genutzt.

Schweinau ()
m— S-\Wagen 2,30 m breit

Hohe Marter = B-Wagen 2,65 m breit
3 u.4 enden Beide Stadtbahntypen

Mdgliches Stadtbahn-Liniennetz 1982 Lange | Fahrzeit | 6 -Takt| Triebw.

1 Farth/Billinganl.- Plarrer - Langwasser | 17km | 40 min | 14x 2 28 S
2 Gust.-Adolf-Str.- Plarrer - Herrnhitte 8 km 18 min 7x2 14 S

3 Hohe Marter - Plarrer - Langwasser 12 km | 25 min 9x2 18B
4 Hohe Marter - Plarrer - Dutzendteich 8 km 18 min 7Xx2 14 B
11 Farth Hbf - Plarrer - Ziegelstein 13km | 32min | 12x2 24°S

12 Friedr.Ebert-Pl.- Plarrer - Aufsel3platz 6 km 15 min 6x1 6S
14 Farth/Billinganl.- Furth Hbf - FlI6RBaustr. | 4 km 12 min 5x1 58S

2 Stadtbahn-Linien + 5 Vorlaufbetrieb 64 km - 77S+32B
Rest-Strallenbahnnetz 1982 Lange | Fahrzeit | 6 -Takt| Triebw.
6 Westfriedhof - Plarrer - Gibitzenhof 55km | 18 min 8 8

8 Erlenstegen - Hauptbahnh.- Stdfriedhof | 12 km | 32 min 12 12

9 Thon - F.Ebert-Pl.- Plarrer - Dutzendteich | 8,5 km | 25 min 10 10
13 Thon - F.Ebert-P.- Hauptbhf - Tiergarten | 10 km | 29 min 12 12

4 StraRenbahn-Linien 36 km - - 42
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1983 — 8. BA Hohe Marter - Fernsehturm - Stein/Schl  of3

Der 8. Bauabschnitt schlie3t am U-Bahnhof Hohe Marter unterirdisch an
den 7.BA an. Bis zur Zweibrtckener Str. kommen die Gleise in einer Rampe
an die Oberflache, wodurch die Zufahrt in das StraRenbahndepot Schwei-
nau maoglich bleibt. Am dstlichen Rand der Schweinauer Hauptstr. steigen
die Gleise weiter an, und auf der Briicke Uber die ,Ringbahn* von Firth zum
Nurnberger Rangierbahnhof entsteht der oberirdische Bahnhof ,Fernseh-
turm*“. (1980 wurde der 292 m hohe Turm 100 Meter ndrdlich davon erbaut.)
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Die Gleise fuhren sidlich neben der B14 Uber die Station ,Rdthenbach/
Nord“ weiter zum vorlaufigen Endpunkt ,Stein/Schlof3“, der vor der Kreuzung
mit der Rednitzstr. entsteht. Noch heute gibt es direkt daneben eine Wen-
deschleife, die von den Linien 63 und 64 in Richtung Steiner Stadtmitte
benutzt werden kann. Die Buslinien 60, 61 und 62 wenden vorlaufig in
.Rothenbach/Nord“. Da es aber betrieblich zu aufwéndig ware, die Stadt-
bahnlinie 4 auch dort enden zu lassen, wird sie vorlaufig wie die Linie 3 bis
~otein/Schlol3” verlangert. Dafur braucht man 4 neue B-Wagen, kann aber
in gréRerem Umfang Gelenkbusse bei den Linien 60 bis 64 einsparen.
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1983 — 3. BA in Firth: Neugestaltung am Hauptbahnho  f

Am Further Hauptbahnhof kénnen die Gleisanlagen reduziert werden, da
die Linie 11 keine Wendeschleife mehr benétigt wird. Allerdings wéare keine
150 x 60 Meter grof3e Betonwiste erforderlich gewesen, wie sie 1985
gebaut wurde, um allen Firther Buslinien einen Anschluss zur U-Bahn zu
bieten. Neben der Stadtbahn missen nur noch 3 bis 4 Linien am Haupt-
bahnhof halten, wofur die nordwestliche Ecke des Platzes reicht. Die rest-
lichen 2 Drittel hatten Platz fur eine ansprechende Grinanlage geboten.

5 r
Lageplan Furth Hbf
MaRstab 1 : 3.500

— |
0 25 50 75 100 Meter

)
] ur Flo-
@1 Raustr. &
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Um der Stadtbahn die kurvenreiche Fahrt durch die Maxstr. zu ersparen und
die enge Bahnunterfiihrung der Schwabacher Str. zu entlasten wird schrag
unter den Bahngleisen hindurch ein 100 Meter langer Tunnel gegraben, der
eine gradlinigere und schnellere Fahrt erlaubt. Die Linie 14 wird dadurch plan-
mafig um etwa 1 Minute beschleunigt und steht wesentlich seltenerim Stau.

_g‘f%*_ L
HUMBSE:R-_BIER
e

Blick nach Norden auf die Bahnunterfiihrung der Schwabacher Str. neben dem Fur-
ther Hauptbahnhofs Anfang der 1950er Jahre. Die Linie 7 zur Fl63austr. fuhr dort
bis zur Stillegung der StralRenbahn 1981.Die virtuelle Stadtbahn soll an dem engen
Bereich in einem kurzen Tunnel vorbeifahren, der am rechten Bildrand beginnt.

1984 — 9. BA Fernsehturm — Eibach /Schulleitenweg

Dieser 1,6 km lange Neubauabschnitt zweigt zwischen ,Fernsehturm* und
.Rothenbach/Nord“ vom 8.BA ab. Die Gleise fuhren 0Ostlich der Weilen-
burger Str. durch damals noch unbebautes Gelédnde zu den Haltestellen
.Rothenbach Ost* und ,JagerstralRe”. (Das Neubaugebiet, das dort 1983
fur 5.000 Bewohner ausgewiesen wurde, hatte also mit der Stadtbahn von
Anfang an einen attraktiven Schienenanschluss gehabt.) Nur auf den
letzten 200 Metern vor der Endstation ,Eibach/Schul3leitenweg” wird es
eng: Der gro3zligig ausgebaute StralRenknoten Rednitz-/Weil3enburger-
/Hafenstraf3e muss von 6 auf 4 bis 5 KFZ-Spuren zurtickgebaut werden,
um Platz fur die oberirdische Stadtbahn zu machen.

Die mogliche Entwicklung der Stadtbahn in Niirnberg und Fiirth von 1967 bis 2017 - von Jorg Schafer - Seite 11



67 Stein/Schlof 4 Stadtmitte I
h Mdglicher Lageplan der

Stadtbahn-Endstation
Eibach /Schulileitenweg

Weil3enburger Str. 67 nach
Finkenbrunn
“\/2\
(=
"‘
Mafstab 1 : 1.500
[— s
0 10 20 40m 67 von
A=60 m langer Mittelbahn- Finkenbrunn
bahnsteig der Stadtbahn
B = Buslinie 61 nach Muhlhof
C = Buslinie 62 -> Katzwang
D = Buslinie 67 nach Stein Hafenstr.
E = Buslinie 67 -> Finkenbr.
P KFZ-Fahrspuren 61 und 62 Reichelsdorf

Fiur die Umlegung der Linie 4 von Stein/Schlof3 nach Eibach braucht man
keine neuen Fahrzeuge. Die Buslinien 60 bis 62 von Schweinau Uber
Eibach nach Schwabach, Mihlhof und Katzwang gehdrten schon 1983 zu
den aufkommensstarksten in Nurnberg. Sie konnen nochmals um 2 km
verkirzt werden und am Schul3leitenweg ebenerdige Anschlisse zur
Stadtbahnlinie 4 erhalten.
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1985 — 4. BA in Firth: Freiheit — Rathaus - Stadtha lle

Die Schwabacher Str. in Firth ist so eng und kurvenreich, dass dort oberirdisch
kein moderner Schienenverkehr mdglich ware. Daher greift J6rg Schafer fur die
Stadtbahn auf Further Plane aus den 1970er Jahren mit einem relativ kurzen
Tunnel zurtick, der nur den problematischen Bereich zwischen Freiheit und Billing-
anlage unterfahren hatte. (Aufnahme etwa von 1980)

1985 wurde zum 150-jahrigen Jubilaum der Eisenbahn in Deutschland die
Ul zum Further Hauptbahnhof erdffnet. Bei der Stadtbahn hatte sich
ahnlich symboltrachtig die Untertunnelung der Further Innenstadt mit den
neuen Bahnhofen Freiheit, Rathaus und Stadthalle angeboten: Die Linien
1,11 und 14 hatten dann mit den breiteren B-Wagen fahren kdnnen. Nur die
Wendeschleife an der FloRaustral3e hat zu enge Kurvenradien. Daher
werden die Linien 11 und 14 an der HerrnstraRe mit einem Wechsel der Li-
niennummer durchgebunden.

Der 500 Meter lange Abschnitt Stadthalle - Billinganlage wird vorlaufig still-
gelegt, um Baufreiheit fir die umfassende Neugestaltung der Bahnanlagen
zu schaffen.
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1986 — 10. BA Fr.Ebert-Platz - Rathaus - Lorenzkirche
und WeilRer Turm - Rathaus

In  Nirnberg macht

5 u.9 nach Thon

F.Ebert-

sich die Stadtbahn
Platz O

nach Abschluss des
unterirdischen Grund-
netzes im Westen und
Sidwesten auf den
Weg nach Norden.

lund 11
nach Firth

Baren 12
-sch.

Maximi-

lianstr. Gos- N3
Um ein passendes tenhof
Angebot  zwischen G%Azgg” (O Roth.Str.
Plarrer und Haupt- -Str.
bahnhof in der Alt- st Leonhard
stadt beizubehalten

X Schweinau O
mussen beide Ab-

zweige zum Rathaus {) Hohe Marter
gleichzeitig in Betrieb

Kaiserburg

W.Turm (O QQ Lorenzkirche
O (¥ Hauptbahnhof

5
O Glockenhof

Rampe Al-
lersb.Str.

Aufsel3pl.
1,34

m— S-Wagen 2,30 m breit
= B-Wagen 2,65 m breit
Beide Stadtbahntypen

1986 | 3 u.4 zum Fernsehturm
gehen. Dabei nimmt

man in Kauf, dass die kurze Stichstrecke Weil3er Turm - Rathaus noch
keinen hohen Verkehrswert hat:

Mdgliches Stadtbahn-Liniennetz 1986 Lange | Fahrzeit | 6 -Takt| Triebw.
1 Furth/Stadthalle - Plarrer - Langwasser | 16 km | 36 min | 13x 2 26 B
2 Gustav-Adolf-Str.- Plarrer - Ziegelstein | 9,5 km | 22 min 8x2 16 S
3 Stein/Schlol? - Plarrer - Langwasser 14km | 29 min | 11x2 22B
4 Fernsehturm - Plarrer - Dutzendteich 8,5km | 19 min 7x2 14 B
5 Thon - Rathaus - Hauptbf - Aufsel3platz | 5 km 12 min 5x2 10S
8 Erlenstegen - Hauptbahnh.- Stdfriedhof | 12 km | 32min | 12x 2 24°S
11 Farth/Herrnstr.- Plarrer - Rathaus 7,5km | 16 min 6x2 12B
12 Friedr.Ebert-Pl.- Plarrer - Herrnhitte 7,5km | 20 min 8x1 8S
13 F.Ebert-PI.- Hauptbahnhof - Tiergarten | 9 km 25 min 9x1 9S
14 Farth/Stadthalle - Firth Hbf - Herrnstr. | 2,5 km 7 min 3x1 3B
5 Stadtbahn-Linien + 5 Vorlaufbetrieb 93 km - 67S+77B
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